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Czy mozliwe jest zycie bez samo-
chodu? Cztery kotka tam dalece wry-
ty sie w naszg zbiorowa podswiado-
mos¢, Zze nie wyobrazamy sobie zy-
cia bez tego problematycznego cze-
sto ,udogodnienia”. Podswiadomie
podejmujemy wiele decyzji wiasnie
myslac o samochodzie - kupujac
dom, planujac wakacje czy budzet
domowy. Samochdd stat sie wy-
znacznikiem statusu i symbolem pre-
stizu spotecznego. Jak bardzo samo-
chod tkwi w naszej kulturze swiad-
czy fakt, ze trudno znalez¢ film, nie-
koniecznie ,hollywoodzki”, ktérego
przynajmniej cze$c¢ akgji nie dzieje sie
we wnetrzu czy wokot samochodu.

Tymczasem dla wielu ludzi w bo-
gatych krajach Zachodu Swiadomie
wybiera zycie bez samochodu. Para-
doksalnie, jest to mozliwe dzieki wy-
sokiemu rozwojowi spotecznemu:
w Niemczech czy Holandii ilos¢ moz-
liwych wyboréw, stojacych przed
swiadomym konsumentem jest tak
duza, ze posiadanie samochodu nie
jest koniecznoscia. Bo po co samo-
chod, kiedy mamy swietne, wygodne
i bezpieczne Sciezki rowerowe? Kie-
dy mamy szybka, wygodng i bez-
pieczna komunikacje zbiorowa? Kie-
dy samochéd mozemy w kazdej
chwili wypozyczy¢, i to przez telefon
czy Internet, ptacac karta kredytowa?

We wrze$niu ponad tysigc euro-
pejskich miast uczestniczy w Tygo-
dniu  Mobilnosci, zakonczonym
w niedziele, 22 wrzesnia - Europej-
skim Dniem Bez Samochodu. To
oczywiscie dziatanie w duzej mierze
symboliczne, od ktérego wazniejsza
jest codzienna praktyka: budowa
utatwien rowerowych w miastach,
spojna polityka przestrzenna i kon-
sekwentne uspokajanie ruchu samo-
chodowego w miescie potaczone
z poszerzaniem wolnosci wyboru.
0d czegos$ trzeba zacza¢.

Wakacje sie skonczyty, moze
jednak warto mimo coraz chfodniej-
szych dni nie chowac jeszcze roweru
na zime?

Marcin Hyfa

Polski Klub Ekologiczny
- Miasta dla rowerow
cinek@rowery. org. pl
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W dniu 12 sierpnia 2002
roku w Gdansku przebywat
Staty Reprezentant ONZ
w Polsce - ambasador Colin
Glennie, zapoznajac sie
z szczegotami Gdanskiego
Rowerowego Projektu Pro-
mocyjno-Inwestycyjnego,
finansowanego przez Glo-
bal Environment Facility
(GEF) za posrednictwem
UNDP - Organizacji Naro-
dow Zjednoczonych do
spraw Rozwoju.

Pan Glennie spotkat sie
z Prezydentem Gdanska, pa-
nem Pawtem Adamowiczem,
a nastepnie z zespotem Urze-
du Miejskiego i organizadji
spotecznych zajmujacym sie
wdrozeniem programu in-
westycji rowerowych, kiero-
wanym przez dyrektora An-
toniego Szczyta z Wydziatu
InZzynierii Miejskiej.

W numerze m.in.:

delegacja
UNDP skorzystata z pozyczo-
nych przez gdanska Straz
Miejska roweréw, wykonu-
jac krotka przejazdzke frag-
mentem $ciezki na Alei Hal-
lera oraz nadmorska Sciezka

Nastepnie

rowerowa wzdtuz plazy. Sta-
to sie to okazja do spotkania
z tréjmiejskg prasa. GEF
przeznaczyt na przygotowa-
ny przez Polski Klub Ekolo-

- Europejski Dzien Bez Samochodu
- Gdanska $ciezka rowerowa na Al. Hallera
- Jackowski i Miler: jak to sie robi w Gdansku

Wrzesien-pazdziernik 2002

Ambasador ONZ
na rowerze

giczny i Obywatelska Lige
Ekologiczna program inwe-
stycji rowerowych w Gdan-
sku milion dolaréw bez-
zwrotnej pomocy. Program
zakonczy sie w 2004 roku,
do tego czasu w Gdansku

powstanie 30 km wydzielo-
nych drég rowerowych,
a na 70 km sieci drogowej
uspokojony zostanie ruch
samochodowy. MH
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Europejski
Dzien Bez Samochodu

Europejski Tydzien
Mobilnosci Karta 2002

My nizej podpisani deklarujemy ni-
niejszym ze:

o JesteSmy Swiadomi koniecznosci wspar-
cia naszych wspétobywateli w korzysta-
niu z bardziej zréwnowazonych $rod-
kéw komunikacji tak, by mogli cieszyc¢
sie zyciem w bardziej przyjaznym dla
wszystkich, zdrowszym miescie.

o w zwigzku z tym przytaczamy sie do eu-
ropejskiej inicjatywy promowa-
nia bardziej zrownowazonej ko-
munikacji i decydujemy sie na
wziecie udziatu w realizacji nizej
wymienionych inicjatyw:

- Organizacja akgji ,Po miescie bez

samochodu!” w niedziele, 22 wrze-

$nia 2002 roku

— Uczestnictwo w Europejskim Ty-

godniu Mobilnosci rozpoczynaja-

cym sie w poniedziatek 16 wrzesnia

i kohczacym sie w niedziele 22

wrzesnia 2002, stanowigcym uzu-

petnienie naszej akcji ,Po miescie
bez samochodu!”.
W celu zapewnienia sukcesu

i wspolnego, europejskiego cha-

rakteru kampanii, zobowigzujemy

sie do dziatania zgodnego z poda-
nymi nizej ogdlnymi zasadami, jak
rowniez z mozliwymi do realizagji
konkretnymi wytycznymi zataczo-
nymi w charakterze Zatacznika nr 1
i Zatacznika nr 2.

Zasady ogolne
Gtéwne cele, ktore sobie stawiamy to:

e skfanianie do zachowan zgodnych z za-
sadami zréwnowazonego rozwoju,
szczegolnie do ochrony czystosci powie-
trza, ograniczenia ,efektu cieplarniane-
go” i redukgji hatasu,

e podnoszenie wsréd obywateli $wiado-
mosci wptywu podejmowanych przez
nich decyzji o wyborze srodka transpor-
tu na jakos¢ srodowiska,

* zapewnienie mieszkancom naszego
miasta mozliwosci bezpiecznego cho-
dzenia piechota, jazdy na rowerze i ko-
rzystania z transportu publicznego
w miejsce indywidualnej jazdy samo-
chodem,

e zapewnienie mieszkancom mozliwosci
ponownego odkrycia waloréw miasta,
miejscowosci lub wsi, zawierania kon-
taktow ze wspotmieszkancami i podzi-
wiania  dziedzictwa  kulturalnego
w zdrowszym i bardziej przyjaznym dla
zycia srodowisku.

Akcje bedziemy rowniez wykorzysty-
wac do pilotowania dfugofalowych inicja-
tyw na rzecz podnoszenia w spoteczen-
stwie Swiadomosci stopnia zanieczyszcze-

“Tn fown,

wiThout my car _/”

In“-ernaf’iona( Car Free Day Campaiﬁn
Sunday 224 of Ser(’emﬁer 2oo)

nia Srodowiska, hatasu i zakorkowania
miasta wynikajacych z nadmiernego uza-
leznienia mozliwosci poruszania sie po
miescie od samochodow.

Zatacznik 1

~Po miescie bez samochodu!”

Szczegbéfowe wytyczne

Wiadze lokalne uczestniczace w inicja-
tywie winny spetnia¢ co najmniej dwa

Z ponizszych kryteriow:

* wdrozenie jednego lub dwéch nowych
i trwafych kierunkéw dziafan, ktoére
przyczyniaja sie do przesuniecia struktu-
ry sposobOw poruszania sie po miescie
w kierunku zmniejszenia udziatu samo-

chodéw prywatnych w strukturze po-
drézy na rzecz sposobow bardziej przy-
jaznych dla srodowiska,

* rozpoczecie wdrazania planu zréwno-
wazonego rozwiazywania probleméw
komunikacji,

o zwiekszenie wielkoSci obszaréw wol-
nych od samochodéw w stosunku do
ubiegfego roku (w miastach, ktore po-
przednio uczestniczyty w akji)

* rozszerzenie czasu trwania akcji ,Po
miescie bez samochodu!” na cafy week-

end, tzn. réwniez sobote, 21 wrze-

snia. [...]

Zafacznik 2

Europejski Tydzien Mobilnosci

Wytyczne szczegdfowe

Inicjatywa Europejskiego Tygo-
dnia Mobilnosci ma na celu
wzmocnienie dialogu, partner-
stwa i budowania porozumienia
miedzy wszystkimi podmiotami
w celu osiagniecia bardziej zrow-
nowazonych, przyjaznych dla sro-
dowiska zasad poruszania sie. Kaz-
da wifadza lokalna w zwiazku
z tym bedzie koordynowafa kazda
impreze w Scistej wspofpracy z lo-
kalnymi partnerami (organizacja-
mi pozarzadowymi, firmami pry-
watnymi) zgodnie z podanymi ni-
zej wytycznymi:

1. Przeznaczenie jednego dnia
Europejskiego Tygodnia Mobilno-
sci na jeden konkretny temat od-
noszacy sie do zréwnowazonego
transportu miejskiego (por. nizej
przedstawiong liste imprez).

2. Dziatanie zgodne ze struktura Euro-
pejskiego Tygodnia Mobilnosci opraco-
wana przez Koordynacje Europejska, zor-
ganizowanie imprez poswieconych co
najmniej dwum z trzech tematow Tygo-
dnia europejskiego: Dzier Transportu Pu-
blicznego 16 wrzesnia, Dzienn Rowerowy
18 wrzesnia oraz Dzien Zywych Ulic /Zielo-
nych Tras dnia 20 wrzesnia.

Wiecej informacji - oficjalna strona
Europejskiego Dnia Bez Samochodu
www.22september.org i na www.rowe-
ry.org.pl

nadesfaf dr Piotr Kuropatwinski
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Wywiad z Rogerem Jackowskim i Przemkiem Milerem

O dwoch

co posadzili Gdansk
na rowery

Gdansk zawdziecza grant Global Envi-
ronment Facility na realizacje wzorcowe-
go ukfadu drég rowerowych spoteczni-
kom, ktorzy od wielu lat dziatajg na rzecz
rowerzystow w swoim miescie. Z Roge-
rem Jackowskim i Przemkiem Milerem
z Obywatelskiej Ligi Ekologicznej rozma-
wia Marcin Hyfa.

Marcin Hyfa: Dlaczego w ogdle
uczestniczycie w ruchu ekologicznym?
Czy to nie strata czasu?

Roger Jackowski: Wynika to wprost
z mojej filozofii zyciowej. Staram sie dbac
0 rownowage w zyciu - takze ekologicz-
na, bo tak jest piekniej, lepiej, wygodniej
- jesli za wygode uznac jako$¢ zycia nas
samych i ekosystemu ktoéry nas otacza.

przemawia do rowerzystéw, po lewej Mistrz Ceremonii Przemek
Miler (w cylindrze), po prawej Roger Jackowski

Przemek Miler: Ruch czasami daje
mozliwo$¢ wptywu na sytuacje i zjawiska,
ktére w dramatyczny sposéb potrzebujg
zmiany. W wymiarze osobistym - daje
mozliwos¢ samorealizacji i wspofpracy
z ludZmi na zasadach i w oparciu o warto-
$ci, ktoére mi odpowiadaja.

MH: Skad pomyst na rowery w Gdan-
sku? W Polsce mato kto interesuje sie ro-
werem, jesli juz - to jako sprzetem spor-
towym.

Roger: Ze styszenia pewnie, z jakichs
wydawnictw... tego nikt juz nie pamieta,
ale jakos tak to byto, ze , 0d zawsze" wie-

takich

dziato sie, ze rowerem mozna nie
tylko jezdzi¢ po podworku albo na
dziatce ale tez tak normalnie - po
miescie, na co dzien. | ze na Zacho-
dzie jest to ekologiczna alternatywa
dla motoryzacji - rozwinieta i brana
jak najbardziej powaznie. Skoro
wiec oni moga, to czemu nie my?

Przemek: Juz w potowie lat 90-
tych jezdzitem na rowerze codzien-
nie i odczuwatem, tak jak inni uzyt-
kownicy, dolegliwosci zwigzane
z brakiem infrastruktury. Dodatko- &=
wo, rower jest ekologiczny i pasowat do
szerszego $wiatopogladu, pozwalat okre-
$la¢ rozleglejsze problemy ekologiczne i,
by tak rzec, kulturowe - zanieczyszczenie
powietrza i $ro-
dowiska w ogéle
przez przemyst
petrochemiczny,
uzaleznienie od
samochodu i wia-
zanie go ze sta-
tusem spotecz-
nym, konsumpcje
itp.

Roger: w mia-
re zainteresowa-
nia tematem
ujawniaty sie ko-
lejne zrodta infor-
macji, rosta wie-
dza i wiasna prak-
tyka. Az wreszcie
dojrzat pomyst na
zorganizowane, za-
planowane, z zato-
zenia wieloletnie
dziatanie w naszym
miescie.

MH: Jak sie robi
kampanie promogji
roweru? Co udato
sie osiggnac¢ naj-
pierw, co potem?
Co was inspiruje
i daje sify do dzia-
fania?

Przemek: Najpierw nie udafo sie osig-
gnac¢ nic, moze za wyjatkiem rosnacej
sympatii mieszkancow i naszego doswiad-
czenia.

Roger: Przede wszystkim znalezlismy
nawzajem siebie — pojawita sie grupka pa-
sjonatow ktdrzy oddali wszystko co mieli
najlepszego dla swojej idei - stale pod-
trzymywany zapaf, determinacje, wiedze
na temat lokalnego samorzadu, cierpli-
wos¢, setki i tysigce godzin pracy wykony-
wanej wbrew rozmaitym przeciwnosciom
(biurokratycznym, mentalnym, finanso-
wym... i wielu innym)

Przemek: W czerwcu '98 podczas prze-
jazdu rowerowego z okazji Dnia Bez Sa-
mochodu (nie bez zwiazku ze zblizajacy-
mi sie wyborami) udato sie uzyskac obiet-
nice dwczesnego prezydenta miasta o po-
wotaniu Zespofu ds. komunikacji rowero-
wej w Urzedzie Miasta.

(Dokonczenie na str. 6)

ST Y
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Gdanska sciezka rowerowa

Jest to pierwsza droga rowerowa zapro-
jektowana i budowana w Gdansku zgodnie
z wymogami Standardow Technicznych dla
Droég Rowerowych. taczy istniejaca droge ro-
werowg wzdtuz nadmorskiej plazy, oraz
Brzezno i Wrzeszcz z planowanym strate-
gicznym ciggiem rowerowym Osi Gtéwnej,
prowadzacej wzdtuz alei Grunwaldzkiej
i Zwyciestwa.

W ramach drogi rowerowej na Hallera po-
wstata kfadka rowerowa nad potokiem Strzy-
za oraz wybudowano szereg przejazdow
przez ulice poprzeczne (w tym sygnalizacje
Swietlng oraz ptytowe progi spowalniajace).
Trasa liczy ponad cztery kilometry. Na catej
dtugosci trasa rowerowa prowadzona jest ja-
ko wydzielona droga rowerowa.

Droga rowerowa na Al. Hallera zwraca uwage nowa-
torskimi, wzorcowymi rozwigzaniami.
e Doskonafa segregacja ruchu pieszego i rowerowego,
osiagnieta prostymi i oczywistymi srodkami. Chodnik
pieszy jest wykonany z ptyt chodnikowych, a $ciezka
rowerowa - z asfaltu. Oba ciagi s3 oddzielone pasem
zieleni albo pasem kostki brukowej. Sciezka jest do-
brze oznakowana. Prosty i konsekwentny projekt
sprawdza sie w uzytkowaniu: konflikty piesi - rowerzy-
$ci naleza tu do rzadkosci. Warto zwrécic¢ uwage na de-
tale: tam, gdzie droga rowerowa biegnie bezposrednio
przy posesjach, specjalne barierki uniemozliwiajg wy-
biegniecie dzieci czy roztargnionych dorostych prosto
pod rozpedzony rower.
Przejazd drogi rowerowej przez podporzadkowane
ulice poprzeczne réwniez jest prosty i skuteczny. Dro-
ga rowerowa oraz chodnik pieszy biegna grzbietem
plytowego progu spowalniajacego. Samochody w tym
miejscu nie majg wyboru — musza zwolni¢, co znacznie
zmniejsza ryzyko kolizji.

e Na skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlna
przejazdy rowerowe s3 wyraznie oznakowane.
Zastosowano barwiona nawierzchnie, ktora
zwraca uwage kierowcéw i... pieszych, co ma
dodatkowy walor edukacyjny.

* Projektant wzorowo poradzit sobie z prze-
szkodami fizycznymi takimi, jak latarnia na
srodku chodnika: podziat drogi rowerowej na
dwa odcinki jednokierunkowe przy zachowa-
niu poprawnej, bezpiecznej odlegtosci krawe-
dzi Sciezki od przeszkody oraz odpowiednio
duzych (zdecydowanie ponad 4 metry) pro-
mieni fukéw.

Sciezka na Hallera ma oczywiscie stabe punk-
ty - naleza do nich przeprowadzenie wydzielo-
nej drogi rowerowej na druga strone jezdni w re-
jonie ulicy Czarny Dwér i Chrobrego. Zwiekszyto
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na Alei Hallera

to nieznacznie wspotczynnik wydtuzenia, ale
przede wszystkim spowodowato wzrost
wspotczynnika opoéznienia: rowerzysci muszg
sie w tym miejscu zatrzymac, przekroczy¢ ru-
chliwa ulice w poprzek i kontynuowac jazde
dalej. Problem ten wynika z braku zezwolen
i powinien w przysztosci zosta¢ naprawiony.
Drugi problem pojawia sie w rejonie bardzo
ruchliwego i trudnego inzynieryjnie skrzyzo-
wania Alei Hallera z ulica Wyspianskiego
w poblizu wiaduktu kolejowego. To ,waskie
gardto” bedzie wymagato zasadniczej przebu-
dowy i poszerzenia wiaduktu w przysztosci,
ale sama organizacja ruchu rowerowego na
skrzyzowaniu poza wiaduktem zostanie sko-
rygowana niebawem. Warto zwrdci¢ uwage,
ze obecnie Sciezka zostata zabezpieczona
w tym miejscu przed nieuprawnionym i nie-
bezpiecznym uzytkowaniem!

Wspoétczynnik wydfuzenia na catej trasie
jest zblizony do 1, czyli jest bardzo dobry. Po-
za nielicznymi skrzyzowaniami z sygnalizacja
Swietlng, droga rowerowa ma caly czas
pierwszenstwo w stosunku do ulic poprzecz-
nych, przez co jest bardzo szybka i atrakcyj-
na. Nie wystepuja ciasne tuki ani inne prze-
szkody dla ruchu rowerowego. Nic dziwne-
go, ze stata sie bardzo popularna wsréd
gdanskich rowerzystow. |... wrotkarzy!
Marcin Hyfa
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O dwoch takich co posadzili

3-"".! f".t‘l.-l. [ &

a Liga Ekologiczna na zielonej faczce...

(Dokonczenie ze str. 3)

Byto to pierwsze, przeto-
mowe osiggniecie — w urze-
dzie zaczeto sie spotykac spo-
teczne ciafo, co wazne, ztozo-
ne z architektéw, inzynieréw,
planistéw, drogowcéw, spo-
tecznikéw i hobbystow, kté-
rzy przyjeli nasze zaproszenie
do wspotpracy. Pierwszym
wymiernym sukcesem byto
przeznaczenie przez miasto
kwoty 1 miliona ztotych na
rozwoj infrastruktury rowero-
wej i uzyskanie przez uzyt-
kownikéw roweréw wptywu
na sposéb jego wydatkowa-
nia — wybor tras, ich parame-
try, technologie.

MH: Jak wygladaty Wasze
dziatania?

Roger: Nasze dziatania za-
wsze podzielone byty na pro-
mocyjne dziatania publiczne:
festyny, przejazdy rowerowe,
wydawnictwa, audycje i arty-
kuty w mediach etc. oraz dzia-
tania lobbyingowe: pisma,
spotkania, narady etc. Uczest-
nikami dziatan ulicznych byli
po prostu gdanscy rowerzysci
i nasze skromne $rodowisko.

Przemek: Pierwsza ,akcje
rowerowa" zorganizowalismy
w czerwcu '95 w Sopocie, ale
wtedy daleko byfo jeszcze do
rozpoczecia systematycznych
dziatan. W grudniu '95 poje-
chatem do Krakowa na szkole-
nie w ramach sieci Miasta dla
Rowerdw. Po powrocie zacza-
tem nagabywac kolegéw, zeby

zaczac u nas robic cos ,na po-
waznie". Efektem tego byto
przygotowanie zima 96/97
kampanii ,Gdansk miastem
dla roweréw". Pierwszy numer
naszego biuletynu ,Niezta Jaz-
da" ukazat sie z okazji Dnia
Ziemi, w kwietniu '97, za$ ofi-
cjalne otwarcie kampanii ro-
werowej nastapifo przed Urze-
dem Miejskim 30 maja 1997 ro-
ku po naszym pierwszym prze-
jezdzie rowerowym, gdzie zto-
zylismy na rece wiodarzy ze-
staw naszych postulatow.

Roger: Koncepcje dziatan
przygotowywalismy juz na
przefomie 1996 i 1997 roku.
Siegalismy po wszelkie metody
dostepne przy naszej skali
dziafania i przy skromnym za-
pleczu finansowo - technicz-
nym. Przede wszystkim skupia-
lismy sie na akcjach ulicznych -
ze wzgledu na bezposredni
kontakt z ludZmi oraz spory
oddzwiek w mediach, wia-
snych wydawnictwach (gazet-
ki, plakaty, naklejki) ze wzgle-
du na czystos¢ przekazu nad
ktérym mielismy 100% kontro-
li, a takze na lobbingu srodo-
wisk decyzyjnych - ze wzgledu
na kluczowa role samorzadu
w utrzymaniu i rozbudowie in-
frastruktury rowerowej.

MH: Kto w uczestniczy
w waszych akcjach?

Roger: W zaleznosci od ro-
dzaju dziatan - w wielkich im-
prezach plenerowych brato
udziat czesto i po kilka tysiecy

0s6b. Byli to przechodnie badz
rowerzysci — mieszkancy Gdan-
ska ktorzy odpowiedzieli na
nasze zaproszenia pojawiajac
sie na imprezach. Z kolei - dla
kontrastu - dziatania lobbyin-
gowe byly prowadzone
W znacznie bardziej kameral-
nych gronach. Czesto sprowa-
dzato sie to do rozmow z poje-
dynczymi osobami od ktdrych
decyzji zalezato powodzenie
kampanii.

MH: Czym Gdansk rozni
sie od innych miast Polski? Ni-
gdzie dotad oddolnym orga-
nizacjom spotecznym nie uda-
fo sig nakfoni¢ wtadz do zaan-
gazowania sie w ufatwienia
dla rowerow?

Roger: W Gdansku jest
zgrana grupa oséb prowadza-
cych kampanie, o sporych
umiejetnosciach i z duza de-
terminacja do prowadzenia
dziatan z gory przewidywa-
nych na lata a nie miesiace czy
tygodnie. Mamy wieloletnie
rozpoznanie i wiedze na te-
mat dziatania samorzadu
w miescie. Mamy (Smieje sie)
znajomosci, dojscia, w magicz-
ny i tajemniczy sposéb otwie-
rajace sie ,furtki” — wszystko
to co pozwala uzyskiwac pew-
ne kluczowe decyzje bez kto-
rych trudno bytoby sprawe po-
pycha¢ do przodu... No
i wreszcie mamy dobry plan
dziatan, realizowany konse-
kwentnie przez wiele lat,
odrobina szczescia w zdoby-
waniu skromnych ale pomoc-
nych funduszy.

Przemek: Sam odpowie-
dziate$ juz na to pierwsze py-
tanie, cho¢ nie sadze, zeby na-
prawde ,nigdzie indziej sie to
nie udato”. Réznica polega na
tym, ze rzadko gdzie w Polsce,
zaangazowanie wiadz lokal-
nych byfo tak duze i daleko-
siezne. Wydaje mi sie tez, bez
fatszywej skromnosci, ze zastu-
ga jest tu determinacja i kon-
sekwencja  koordynatoréw
kampanii rowerowej i umie-
jetnos¢ gry ,na dtuga mete”.

Roger: Jestesmy identyfi-
kowani, rozpoznawani, takze
chwaleni - co ciekawe - jesli
chodzi o temat rowerowy -
wiasciwie jednogtosnie - i to
pomimo réwnoczesnego pro-
wadzenia bardzo kontrower-
syjnych dziatan w innych
dziedzinach, np. przeciwdzia-
tania antyekologicznym in-
westycjom. Identyfikacja
ograniczona jest jednak do
obszaru Gdanska - poza tere-
nem ktdérego dziatamy spora-
dycznie.

MH. Jak oceniacie wspot-
prace z samorzadem?

Roger: (Smieje sie) Trudna,
zmudna, peftna krwi potu
i tez... ale konieczna aby cos
zmieni¢, takze Swiadomos¢ lu-
dzi, a nie tylko konkretny ka-
watek ulicy poprzez wybudo-
wanie drogi rowerowej. Cza-
sem jest wesoto, czasem gro-
teskowo. Rzeczywistos¢ Polski
samorzadowej Anno Domini
2002 wszyscy znamy... To co
mnie w projekcie rowerowym
podbudowuje, to fakt, ze mo-
zemy wspotpracowac z samo-
rzadem na zasadach partner-
skich pracujac nad rozwojem
komunikacji rowerowej, jed-
noczesnie bedac np. w ostrym
sporze co do pewnych inwe-
stycji czy wizji rozwoju miasta.
Wspotpraca nie jest wiec fa-
twa ale juz to ze samorzad to-
leruje organizacje samodziel-
ne, nie zwasalizowane, kry-
tyczne - $wiadczy o jego kla-
sie. Tak wiec punkt dla samo-
rzadowcow...

Przemek: Wspotprace z sa-
morzadem oceniam na dosta-
teczny plus (chodzi o wspot-
prace OLE i gminy, nie o pra-
ce gminy w ogole). Trzeba
jednak powiedzie¢, ze mieli-
Smy szczescie trafi¢ na kilku
otwartych i rozsadnych urzed-
nikéw, dzieki ktérym nasze
cele staly sie realne. To jedno-
czesnie dopetnienie odpowie-
dzi na pytanie o réznice mie-
dzy Gdanskiem a innymi mia-
stami.
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MH:

z biznesem?

Przemek: Prawie w ogole,
okazjonalnie przy pozyskiwa-
niu funduszy na imprezy, by¢
moze dlatego, ze lokalny biz-
nes rowerowy wydaje sie nie
chcie¢ wspdtpracowac z nami,
co jest dla nas zupetnie niezro-
zumiate. Coz...

Roger: Biznes rowerowy
jest zbyt staby by by¢ powaz-
nym partnerem - sponsorem
dziatan takich jak nasze, za$
inny biznes zainteresowany
jest sponsoringiem w ograni-
czonym zakresie. Jeszcze kilka
lat temu, kiedy zaczynalismy
kampanig, o sponsoréw nie
byto trudno, teraz kazdy redu-
kuje koszty a wiec i naktady na
reklame czy ksztattowanie wi-
zerunku firmy.

MH: A z innymi organiza-
cjami spotecznymi?

Roger: Nieraz skorzystali-
Smy z pomocy innych NGO,
zwiaszcza ekologicznych, ale
takze tych wspierajacych dzia-
talnosc Ill sektora . Ukfady lo-
kalne s pod tym wzgledem

Wspotpracujecie

czyste i nie mamy nikomu nic
do zarzucenia, jednoczesnie
za$ wielu osobom i organiza-
cjom winnismy podziekowania
za wszystkie te drobne gesty
pomocy ktére sktadaja sie na
wieksza catos¢ i wspottworza

Wegetarianin Roger Jackowski i warzywa

atmosfere w ktérej ludziom
ciggle jeszcze ,sie chce”.

MH: Jakie najwieksze pro-
blemy stoja obecnie przed
promogja roweréw w Gdan-
sku?

Przemek:  Najwiekszym
problemem moze sie okazac
to, ze wybudowana infra-
struktura jest niskiej jakosci.
A wiec chodzi o wczesniejsza
umiejetno$¢ ustalania priory-
tetow przy wydawaniu pienie-
dzy i postawienia na jakos¢ na
etapie projektowania, w opar-
ciu o konsultacje z uzytkowni-
kami. Nie wystarczy budowac,
trzeba budowa¢ tak, zeby in-
frastruktura sama sie promo-
wafa, w domach, w pracy,
ustami ludzi, ktorzy sie po niej
przejechali rowerem.

Roger: Problemem s3 na-
wyki w $wiadomosci spotecz-
nej — postrzegania roweru tyl-
ko rekreacyjnie, jako pojazdu
niebezpiecznego w ruchu dro-
gowym, zagrozonego kradzie-
73, jako pojazdu dla ubozszej
warstwy spoteczenstwa, jako
pojazdu tylko i wyfacznie se-
zonowego. Oczywi-
$cie caty czas naste-
puje erozja tych
uprzedzen, ale
w przypadku dzia-
tania w $wiadomo-
$ci spotecznej po-
trzeba lat na to aby
zmiany  dosiegty
znacznych  grup
os6b i  zostaly
ugruntowane w po-
strzeganiu, rozu-
mieniu, opisywaniu
a wreszcie codzien-
nej praktyce.

MH: Gdanska
droga rowerowa
na Al. Hallera ucho-
dzi za wzorcowa
w skali Polski. Jak udafo sie to
0siggnac?

Przemek: Po pierwsze dzie-
ki wspdlnej pracy zespotu spo-
tecznego przy przygotowywa-
niu Standardéw Technicznych
dla Infrastruktury Rowerowej

budowanej w Gdansku. To by-
to opracowanie - fundament,
ktore dato cenng wiedze. Po
drugie dzieki osobistemu za-
angazowaniu projektanta, Mi-
chata  Niwinskiego, ktéry
w okresie wykonywania inwe-
stycji niemal codziennie jezdzit
na budowe - oczywiscie na ro-
werze! - sprawdzac czy jest re-
alizowana zgodnie
z projektem i, rzecz
jasna,  zarzadzac
poprawki... Po trze-
cie dzieki wtaczeniu
uzytkownikoéw
(@ wiec nas) w pro-
ces projektowania
trasy.

Roger: Droga ta
jest  rzeczywiscie
pierwsza realizacjg
z zastosowaniem
nowych standar-
dow projektowych,
jednak do ideatu
jeszcze jej daleko.
A bytoby naprawde
niezle, gdyby
wszystkie propozy-
cje projektanta zo-
staly zaakceptowane. Niestety
- jak to czesto bywa - nowa-
torskie rozwiazania napotkaty
na niezrozumienie. Okazato
sie ze droge rowerowa mozna
przerzucac z jednej strony uli-
¢y na druga tylko dlatego ze...
kto$ ,wazny" nie chce jej miec
pod oknami. Zgroza. Na szcze-
Scie wiekszos¢ rewolucyjnych
zmian wprowadzonych tym
projektem zostata zrealizowa-
na i obronifa sie w uzytkowa-
niu. Urzednicy, ktérzy zablo-
kowali pewne rozwigzania,
zmienili zdanie pod presja opi-
nii publicznej, ktéra coraz po-
wszechniej wsiadajac na swoje
rowery ,gfosuje” za infra-
strukturg wygodna, bezpiecz-
na i przemyslang pod katem
potrzeb rowerzystow a nie
«Cywilizujaca” ruch rowerowy
niezgodnie z jego natura.

MH: Co jest najwazniej-
szym Waszym doswiadcze-
niem, jakie Gdansk moze

przekaza¢ innym miastom
w Polsce?

Roger: Fakt, ze wspotpraca
organizacji ekologicznej kry-
tycznej na jednym polu wobec
polityki wtadz samorzadowych
z tymi samymi wtadzami na
polu innym - jest mozliwa. To
stafo sie w Polsce... tej samej
Polsce w ktérej rzadzi sie po-

Nie tylko rowery: Przemek Miler zionie
ogniem

przez wasalizacje, kupowanie
opinii, deptanie niepokornych,
w ktorej tak czeste jest mysle-
nie rzadzacych nie wychodza-
ce poza syndrom TKM...

Przemek: Przygotowanie
w pierwszej kolejnosci kluczo-
wych dokumentéw do promo-
¢ji komunikacji rowerowej -
koncepcji sieci tras rowero-
wych oraz standardéw tech-
nicznych we wspofpracy ze
specjalistami jak i zwykfymi
uzytkownikami oraz model
wspotpracy z uzytkownikami
infrastruktury. Chodzi tu o po-
wazne traktowanie oddolnych
inicjatyw spotecznych i korzy-
stanie z ich kompetencji i do-
Swiadczenia.

Marcin Hyta: Miejmy na-
dzieje, ze gdanskie doswiad-
czenia zostana wykorzystane
i razem uda sie stworzy¢ po-
dobne projekty rowerowe
w innych miastach! Dziekuje
za rozmowe.
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Oferta dla samorzadow

W ramach gdanskiego projektu Pol-
ski Klub Ekologiczny - Miasta dla rowe-
row prowadzic bedzie warsztaty adreso-
wane do samorzadow, decydentow,
agengji finansujacych rozwoj regionalny
i inwestycje ochrony Srodowiska, do
projektantow oraz dla cztonkéw organi-
zacji spotecznych.

Warsztaty prowadzi¢ bedzie zespot
przygotowujacy gdanski projekt inwesty-
cyjny. Marcin Hyta, dr Tadeusz Kopta
(PKE), Roger Jackowski (OLE) oraz inne
osoby zwigzane z przygotowaniem
i wdrozeniem projektu.

Warsztaty w zakresie podstawowym sa
bezptatne dla uczestnikéw. Istnieje mozli-
wos¢ rozszerzenia zakresu wyktadéw,
a dla organizacji spotecznych zwrotu kosz-
toéw przejazdu (bilety PKP 2 klasy, PKS).

W zakres podstawowy warsztatow
wchodza:

* Prezentacja zatozen gdanskiego projek-
tu inwestycyjnego (M. Hyta)

e Uwarunkowania prawne i techniczne
projektowania sieci rowerowych w mia-
stach (T. Kopta)

e Udziat pozarzadowych organizacji spo-
tecznych w przygotowaniu i prowadze-

Kontakty:

Miasta dla rowerow - projekt Polskiego Klubu Ekologicznego

Ul. Stawkowska 26A, 31-014 Krakow
Tel. (0 prefiks 12) 4232047, fax 4232098

niu projektu gdanskiego (Ro-
ger Jackowski).
Wykorzystanie  Najlepszej
Praktyki i standaryzacja jako
elementy zarzadzania jako-
Scig (M. Hyta, przedstawiciele
uczelni i Urzedu Miejskiego
w Gdansku).
Prezentacja lokalnych/re-
gionalnych organizacji spo-
tecznych
Mozliwosci wspélnego przy-
gotowywania programow
inwestycyjnych oraz pozy-
skiwania  $rodkow  ze-
wnetrznych.
Warsztaty interaktywne: ana-
liza wybranego przypadku
projektowania infrastruktury
W oparciu o wytyczne pod-
recznika ,Postaw na Rower”
(PKE, 1999) oraz opinie uzyt-
kownikéw
* Inne propozycje, wynikajace z zapotrze-
bowania uczestnikéw

Przewidujemy okoto 8-12 godzin za-
je¢ interaktywnych dla 15-30 oséb. Za-
kres szkolenia bedzie za kazdym razem
dopracowywany z przedstawicielami

Dlaczego rowerzysci nie korzystaja ze sciezki na zdjeciu
powyzej? OdpowiedZ na naszym szkoleniu.

beneficjenta. Szkolenie bedzie nakiero-
wane na przekazanie najbardziej prak-
tycznej wiedzy i umiejetnosci. Zaintere-
sowane instytucje prosimy o kontakt
z Polskim Klubem Ekologicznym (adres
ponizej).

Urzad Miejski w Gdansku - Wydziat Infrastruktury Miejskiej

Dyrektor Antoni Szczyt, z-ca Dyrektora Krajowego Projektu
Ul. Nowe Ogrody 8/12, 80-803 Gdansk

Internet: www.rowery.org.pl, e-mail: rowery@rowery.org.pl
(Agencja Wdrozeniowa projektu w czesci: rozwoj i replikacja
projektu, program szkoleniowy, punkt kontaktowy)

Obywatelska Liga Ekologiczna

Ul. Zbyszka z Bogdanca 56A, 80-419 Gdansk

Internet: gdansk.rowery.org.pl, e-mail: roger@ole.most.org.pl
lub trojmiasto@fz.most.org. pl

(Agencja Wdrozeniowa projektu w czesci ,program edukagji
i informacji w Gdansku”)

Ministerstwo Srodowiska

dr Janusz Mikuta, Dyrektor Krajowy Projektu

Departament Inwestycji i Rozwoju Technologii

Ul. Wawelska 52/54, 00-922 Warszawa

Internet: www.mos.gov.pl, e-mail: krystyna.zydorowicz@mos.gov.pl
(Agencja Wykonawcza Gdanskiego Rowerowego Projektu In-
westycyjno-Promocyjnego)

N

0 prefiks 58 302 30 20; 302 30 41, faks 302 69 00
Internet: www.gdansk.pl, e-mail: swim@gdansk.gda.pl

Menadzer Projektu: Marek Sojka marcs@interecho.pl

(Agencja Wdrozeniowa, cze$¢ inwestycyjna Gdanskiego Rowe-
rowego Projektu Inwestycyjno-Promocyjnego, zarzadzanie ca-
toscig projektu)

United Nations Development Program UNDP

Al. Niepodlegtosci 186 00-608 Warszawa

Tel. 0 prefiks 22 825 92 45, faks 825 49 58, 825 57 85

Internet: www.undp.org.pl, e-mail: ewelina.pusz@undp.org
(Nadzér nad projektem w imieniu Global Environment Facility)

Projekt Miasta dla roweréw/Gdanski Rowerowy Projekt Inwe-
stycyjno-Promocyjny jest finansowany ze srodkéw Global Envi-
ronment Facility (GEF, www.gefweb.org) oraz Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska www.nfosigw.gov.pl

GEF

Biuletyn finansowany jest przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz Global Environment Facility



