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twierdza Wroclaw?

Plan budowy 100 km drég rowerowych zrealizowany juz w 75%, stojaki rowe-
rowe, legendarna Pomaranczowa Alternatywa wigczajaca sie w akcje cyklistow -
tak wyglada rowerowa Festung Breslau. Z drugiej strony - rowerzysci narzekajacy
na jakos¢ powstajacych drég rowerowych i bardzo nieprzyjazne dla roweréw $rod-
miescie Wroctawia. W 11. numerze biuletynu prezentujemy jeden z bardziej prez-
nych osrodkéw rowerowych Polski, jego sukcesy, porazki, szanse i zagrozenia.

Wroctaw jest bardzo
ciekawym miastem pod
wzgledem polityki rowe-
rowej. Rowerzysci sa wi-
doczni, wiele oséb poru-
sza sie na ,holendrach”
ktore — uzywane i spro-
wadzane z Niemiec lub
Holandii - mozna kupi¢
w komisach na Niskich
kakach czy w podwro-
ctawskich  miejscowo-
$ciach. Rowery stanowia
obecnie zauwazalna gru-
pe pojazdéw na wro-
ctawskich ulicach - by¢
moze wynika to z nieco
tagodniejszego niz
w centralnej Polsce kli-
matu, zwtaszcza mniej
mroznych i S$nieznych
zim. Wroctaw od kilku lat
realizuje program ,100
km drég rowerowych”,
opracowany przez Za-
rzad Drog i Komunikagji
i przyjety w czerwcu 1996
roku przez Rade Miasta
Wroctawia. Jest to chyba najbardziej
konsekwentny program rowerowy re-
alizowany przez polski samorzad ze
srodkéw wiasnych. Jak szacuja czton-
kowie Koalicji Rowerowy Wroctaw, do
2001 roku w ten sposob wydano okoto
3,5 min ztotych i wybudowano 74,9

km
$ci s to trasy pieszo-rowerowe).
Brzmi to bardzo obiecujaco, ale
wroctawscy rowerzysci maja swoje
zdanie na temat rowerowej polityki
miasta.

W numerze m.in.:

drég rowerowych (cho¢ w wiekszo-

(Ciag dalszy na str. 3)

- Pienigdze na drogi rowerowe
- Pas pod prad na ul. Kopernika w Krakowie
- Rowerowy Wroctaw

Grudzien 2002

Nadchodzi pora, kiedy w Polsce rowery
sg chowane do piwnic. Czy jednak jest to ko-
nieczne? Z roku na rok coraz wiecej osob
w miastach nie przestaje korzystac z roweru
kiedy robi sie chtodno, a nawet kiedy spad-
nie Snieg. Na poczatku lat 90 w Krakowie
w zimie rozpoznawatem rowerowych znajo-
mych po $ladach opon, jakie zostawiali na
$niegu - po miescie poruszato sie zaledwie
kilku ,rowerowych ekstremistow”. Dzi$
w rowerowych $ladach na $niegu mozna sie
pogubi¢ - jezdzg kurierzy, studenci, osoby
starsze i zwolennicy ,,zdrowego stylu zycia”.

Z pewnoscig w zimie jezdzifoby wiecej
rowerzystow, gdyby nie fatalny stan naszej
infrastruktury drogowej. W zimie wychodza
wszystkie stabe strony nie tylko drég rowe-
rowych, ale przede wszystkim zwyktej infra-
struktury drogowej, z ktorej w wiekszosci
korzystaja praktycznie wszyscy rowerzysci.
Oblodzone dziury, nieréwnosci, studzienki -
wszystko to sg niebezpieczne putapki, ktore
czym predzej powinny zosta¢ naprawione.
I to nie tylko na reprezentacyjnych ulicach.

Nadchodzi jednak réwniez pora, kiedy
Polska bedzie mogta - i musiata! - pokazac,
jak sprawnie potrafi korzystac z dostepnej
jej srodkow finansowych. Po 2004 roku do
naszego kraju powinien trafi¢ strumien pie-
niedzy Unii Europejskiej, przyznawanych
nie po znajomosci, ale na precyzyjnie przy-
gotowane programy inwestycyjne, o jasno
zdefiniowanych celach i parametrach, real-
nie poprawiajacych jakos¢ zycia. To szansa
na poprawe infrastruktury - nie tylko tej
Jwielkiej”, ale takze tej, z ktorej miliony lu-
dzi korzystajg na codzien: ulic miejskich.
W tym na budowe drég i innych utatwien
rowerowych.

Mamy dobrg wiadomos¢: Krakow idzie
w $lady Gdanska, ktory od pot roku wdraza
wzorcowy program inwestycji rowerowych
korzystajac z 1 min USD dolaréw bezzwrot-
nej pomocy Global Environment Facility.
Krakowski program inwestycji rowerowych
jest wiekszy i ambitniejszy - 7,5 min Euro na
120 km gtéwnych wydzielonych drég rowe-
rowych w catlym miescie, niemal cztery razy
wiecej niz w Gdansku. To oczywiscie tylko
wstepny wniosek i do faktycznego finanso-
wania a nawet zfozenia petnego wniosku
jeszcze dtuga droga, ale pierwszy krok we
wiasciwym kierunku zostat zrobiony.

Pod choinke - i nie tylko powinnismy so-
bie stwarzac takie szanse.

Marcin Hyta
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Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego szansa Krakowskiego Programu

Rowerowego?

Pienigdze na drogi rowerowe

Gdanski rowerowy program inwesty-
cyjno - promocyjny, ktory uzyskat 1 min
USD bezzwrotnej pomocy z Global Envi-
ronment Facility (GEF) staje sie “zaczy-
nem” dla podobnych projektow w catej
Polsce. Oczywiscie, nie nalezy sie spo-
dziewac kolejnych duzych grantéw GEF
na podobne zadania w Polsce (a nawet
regionie), ale w najblizszych latach finan-
sowanie zadan takich, jak utatwienia dla
rowerzystow w miastach powinno by¢
tatwiejsze, miedzy innymi dzieki fundu-
szom strukturalnym i regional-
nym Unii Europejskiej.

Fundusze te beda do dyspo-
zycji po przystapieniu Polski do
Unii Europejskiej, czyli od 2004
roku. Srodki te sg rozdzielane na
dwa zasadnicze sposoby: w ra-
mach Zintegrowanego Progra-
mu Operacyjnego Rozwoju Re-
gionalnego (ZPORR), gdzie dys-
trybucja odbywa sie za posred-
nictwem Urzedow Marszatkow-
skich oraz w ramach Sektorowe-
go Programu Operacyjnego
(SPOR) pod nadzorem poszcze-
golnych ministerstw (Infrastruk-
tury, Gospodarki, Srodowiska).
Sie¢ Miasta dla roweréw uwaza-
ta, ze przekrojowe programy pi-
lotazowe, takie jak tworzenie
systeméw rowerowych w mia-
stach powinny znalez¢ sie w or-
bicie zainteresowania wtfadz
centralnych (tak, jak ma to miej-
sce w Holandii, Wielkiej Brytanii
itp.) i zosta¢ uwzgledniona
w Sektorowym Programie Ope-
racyjnym “Srodowisko” (lub
“Transport”). Niestety, nie udafo
sie wprowadzi¢ takich zapisow
do Narodowego Programu Roz-
woju, dokumentu ktéry definiuje zasady
wykorzystania przez Polske srodkow unij-
nych po przystapieniu do UE.

Dlatego cafa energia lobbystéw sieci
Miasta dla roweréw zostata skierowana
na wspofprace z wtadzami samorzadowy-
mi. Przed nami perspektywa wielu lat pra-
cy: pierwsza transza ZPORR to inwestycje
realizowane w latach 2004-2006, kolejna
- 2007-2009. Projekty ZPORR musza by¢
spojne ze strategig rozwoju wojewodz-
twa, a ich budzet musi by¢ wiekszy, niz
réwnowarto$¢ 5 min Euro.

W chwili obecnej wiemy o dwéch pro-
gramach rowerowych wstepnie zgtoszo-
nych do ZPORR - 700 km turystycznych
tras rowerowych na Gérnym Slasku oraz
krakowski miejski program inwestycji ro-
werowych, wzorowany na gdanskim pro-
jekcie GEF.

Krakowski projekt zostat opracowany
w ramach istniejacego od 2000 roku Ze-
spotu Zadaniowego d/s drég rowero-
wych, kierowanego przez wiceprezyden-
ta Zorskiego i grupujacego przedstawi-

cieli wydziatéw i jednostek odpowie-
dzialnych za projektowanie i budowe
drég rowerowych oraz organizacji spo-
tecznych. Projekt zaktada budowe ok.
120 km wydzielonych drég rowerowych
(wszystkie gtowne i cze$¢ zbiorczych i re-
kreacyjnych tras rowerowych, na ktérych
powinno odbywac¢ sie docelowo ok. 70
proc. ruchu rowerowego w miescie) wraz
z rozwigzaniami specjalnymi, takimi jak
ktadki rowerowe czy niewielkie tunele.
Projekt ma na celu usuniecie wszyst-
kich “waskich gardet” komunikacji rowe-

rowej w miescie, czyli umozliwienie bez-
piecznego, wygodnego i szybkiego omi-
jania miejsc, gdzie obecnie rowerzysta
musi poruszac sie w duzym i szybkim ru-
chu samochodowym. Budzet projektu
wynosi 30 min zt, z czego 21 min zt po-
chodzi¢ ma z UE, 6 mIn to umarzalna, ni-
skooprocentowana pozyczka z Woje-
wédzkiego Funduszu Ochrony Srodowi-
ska, a tylko 3 min zt ze srodkéw wiasnych
gminy (to jest 1 min rocznie, czyli...
mniej, niz 0,7 promila budzetu miasta!).

Oczywiscie, projekt jest obec-
nie w bardzo wstepnej fazie i nie
jest wcale przesadzone, czy
otrzyma finansowanie i czy be-
dzie realizowany w latach 2004-
2006 - tym bardziej, ze koniecz-
ne jest szybkie przygotowanie
szczegotowych projektéw tech-
nicznych, stworzenie kosztory-
séw, wykup kilku niewielkich
dziatek oraz uzyskanie decyzji
o warunkach zabudowy i zago-
spodarowania terenu.

Ale Sciezka ktora zostata
przetarta, bedzie do wykorzysta-
nia takze po roku 2007. Juz teraz
wiadomo, ze kluczem do sukcesu
jest zarzadzanie jakoscig - czyli
stworzenie systemu obejmujace-
go Standardy Projektowe (np.
dostepne w Internecie na stronie
www.rowery.org.pl/standardy
.html), procedure audytu rowe-
rowego ktéra pozwala elimino-
wacé kosztowne sprzecznosci
w polityce operacyjnej gminy
oraz system udziatu spoteczne-
go i konsultacji tak, aby konco-
wy efekt byt zorientowany na
maksymalne zadowolenie uzyt-
kownika.

Wprowadzeniem do procesu przygo-
towania programu inwestycyjnego - czy
to korzystajacego ze srodkéw finanso-
wych UE w ramach ZPORR czy tez wyko-
rzystujacego gtéwnie srodki wtasne oraz
funduszy ochrony srodowiska - sg warsz-
taty, prowadzone w ramach projektu
“Miasta dla roweréw”. Zapraszamy do
wspotpracy samorzady i inne instytucje
zainteresowane wprowadzaniem real-
nych, systemowych i wysokiej jakosci uta-
twien dla ruchu rowerowego!

Marcin Hyfa
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Rowerowa twierdza Wroclaw?

(Ciag dalszy ze str.1)

Pierwszym zgrzytem jest zakaz poru-
szania sie na rowerze po wroctawskim
rynku. Co prawda wiekszos¢ rowerzystow
nic sobie z tego groznego zakazu nie ro-
bi, ale Straz Miejska potrafi wlepi¢ cykli-
stom wysokie mandaty. W dodatku
w centrum miasta Rynek i przylegajace do
niego ulice to czesto jedyna sensowna al-
ternatywa dla szybkich i ruchliwych ulic
biegnacych niewiele dalej. Sytuacja jest
zdumiewajaca i mozna tylko mie¢ nadzie-
je, ze wtadze wycofaja sie z tego dziwacz-
nego zakazu. ,Centrum Wroctawia jest
nieprzyjazne dla rowerzystéw" - twierdzi
Cezary Grochowski, autor raportu ,Rowe-
rowy Wroctaw 2001".

Drugi zgrzyt, to niska jakos¢ wielu
wybudowanych drég rowerowych. Rowe-
rzysci narzekaja na stosowang we Wro-
ctawiu betonowa kostke typu bauma
(znana tez jako ,polbruk”). Nie dos¢, ze
stawia ona bardzo wysokie opory toczenia, to jej trwatos¢ jest
mizerna a koszty budowy drogi rowerowe;j z takiej kostki cze-
sto dwukrotnie przekraczajg koszt dobrej jakosci dywanika
asfaltowego. Czesto zdarza sie tez, ze drogi rowerowe nie za-
chowuja parametréw takich jak skrajnia i szerokos¢, wynika-
jacych wprost z Rozporzadzenia Ministerstwa Transportu
w sprawie warunkéw technicznych, jakim musza odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie z 1999 roku.

Al. Armii Krajowej. Nawierzchnia z kostki betonowej jest
o pofowe drozsza od asfaltu, stawia ogromne opory toczenia
i jak widac jest wyjatkowo nietrwafa

Przyktady nieszczesliwych rozwiazan - jak twierdza rowe-
rzysci z koalicji Rowerowy Wroctaw, powotanej w 2001 roku
i grupujacej Polski Klub Ekologiczny, Dolnoslaska Fundacje Eko-
rozwoju stowarzyszenie ,Zielona Kultura” Dolnoslaskie Towa-
rzystwo Cyklistéw (oraz najbardziej wroctawska z wroctawskich
sit spofecznych — Pomaranczowa Alternatywe) - mozna mno-
zy¢&: w jednym miejscu droga rowerowa przebiega po niewta-
Sciwej stronie przystanku autobusowego, gdzie indziej droga
rowerowa jest nierozréznialna od chodnika, a w innych miej-
scach jej przebieg jest zaskakujacy, a pod gruba warstwa jesien-
nych lisci niewidoczne sa bardzo niebezpieczne krawezniki. Ku-

Zakaz wjazdu na wrocfawski Rynek niestety
dotyczy takze rowerzystow

ba Maciejczyk z ,Zielonej Kultury” uwaza,
ze kluczem do poprawy sytuacji jest przy-
jecie przez Zarzad Drog i Komunikacji
standardow projektowych, podobnych
do obowigzujacych w Gdanhsku czy opra-
cowanych w Krakowie i stosowanych
tam nieformalnie (standardy krakowskie
sg dostepne na stronie internetowej
www. rowery.org.pl/standardy.html)

Z drugiej strony we Wroctawiu jest cat-
kiem sporo rowerowych rozwigzan zaska-
kujacych funkcjonalnoscia, estetyka i prze-
myslana forma. Na przyktad na ulicy Swid-
nickiej mozna spotkac piekne stojaki rowe-
rowe, ktére nie dos¢, ze umozliwiaja spie-
cie przedniego kota i ramy roweru ze stoja-
kiem, to nie pozostawiaja zadnej watpli-
wosci, do czego stuzg — promuja rowery na-
wet wtedy, kiedy nikt z rowerzystéw z nich
nie korzysta. (Ciag dalszy na str. 6)

Wygodna porecz umozliwia zatrzymanie sie przed skrzyzowaniem
i wlaczenie sygnalizatora bez zsiadania z roweru

pod sterta nieuprzatnietych lisci, co moze stanowi¢ powazne
zagrozenie dla rowerzysty
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kiej znajdowat sie zakaz poruszania ro-

Dobry przyklad z Krakowa:

Ulica Kopernika to jednokierunkowy
(na zasadniczej czesci) wyjazd z Scistego
centrum Krakowa w kierunku Nowej Hu-
ty, prowadzacy od Plant do Ronda Mogil-
skiego. Ulica jest nietypo-
wa: wzdfuz niej potozony
jest Szpital Akademicki
Collegium Novum Uniwer-
sytetu Jagiellonskiego, co
powoduje bardzo duzy po-
pyt na miejsca parkingo-
we, generuje dos¢ duzy
ruch pieszy zwfaszcza oséb
starszych (w tym takze
chorych) i wymaga petne-
go dostepu dla karetek po-
gotowia. Jednoczesnie jest
to jedyny dojazd do Sciste-
go centrum Krakowa od
strony wschodniej — w tym
Nowej Huty.

Rownolegle do ulicy Kopernika bie-
gnie ulica Lubicz z torowiskiem tramwa-
jowym, krytycznym zwezeniem w rejonie
wiaduktu kolejowego, dwoma przystan-
kami i dwoma skrzyzowaniami z sygnali-
zacja $wietlna. Ruch rowerowy jest w ul.
Lubicz albo powolny (korki, parkujace
auta i ogromny ruch pieszy uniemozli-
wiajq ,przeciskanie sie” rowerzystéw do
przodu) albo bardzo niebezpieczny - po
godzinach szczytu samochody jada bar-
dzo szybko, a rowerzysta musi przekra-
cza¢ tory tramwajowe pod ostrym ka-
tem. W dodatku oba konce ul. Lubicz to
bardzo lub wrecz skrajnie niebezpieczne
(Rondo Mogilskie) skrzyzowania z ogra-
niczonym skomunikowaniem na niekto-
rych relacjach.

Z kolei ulica Grzegérzecka znajduje
sie w znacznej odlegtosci - wymaga kilo-
metrowego objazdu. Zastosowane zosta-
ty na niej na bardzo dtugim odcinku (ok.

500 m) betonowe separatory pasa tram-
wajowo-autobusowego i jezdni samo-
chodowej. W rezultacie powstat krytycz-
ny przekréj jezdni,
powodujacy skraj-
ne konflikty rowe-
rzysta — samochod:
rowerzysci blokujg
ruch samochodowy
i nie moga bez-
piecznie wymijac
innych pojazdéw.
Rezultatem sg cze-
ste potracenia ro-
werzystow na tej
ulicy. Przez pewien
czas na odcinku
ulicy Grzegoérzec-

werem.

W takiej sytuacji oczywiste jest, ze
jednokierunkowa ulica Kopernika mu-
siafa zosta¢ otwarta dla ruchu rowero-
wego. Nie bez znaczenia jest fakt, ze do-
celowo stanowi ona element gtéwnej
trasy rowerowej, przecinajacej Krakéw
z zachodu na wschdd, taczacej park
technologiczny i kampus uniwersytecki
w Pychowicach, Rynek Gtéwny, Rondo
Mogilskie, Plac Centralny i wschodnie
osiedla Nowej Huty. Dodatkowym argu-
mentem byta planowana na najblizszy
rok catkowita przebudowa Ronda Mo-
gilskiego, obecnie najniebezpiecz-
niejszego skrzyzowania w Krakowie na
dwupoziomowe, z bezkolizyjnym ru-
chem pieszych, rowerzystéw i tramwa-
jow w dolnym poziomie.

Ze wzgledu na ruch pieszych, zwfasz-
cza chorych, wskazane byto wprowadze-
nie ruchu rowerowego na jezdnie i elimi-
nacja kolizji pieszy-rower. Ze wzgledu na
konieczno$¢ ruchu karetek
pogotowia w obie strony
niemozliwa jest fizyczna
segregacja ruchu rowero-
wego ,pod prad”. Ponie-
waz w ul. Kopernika niele-
galne parkowanie po lewej
stronie jezdni nie wystepu-
je albo jest minimalne
(prawdopodobnie ze
wzgledu na ruch karetek
.pod prad”) segregacja fi-
zyczna jest zbedna. Ze
wzgledu na bezpieczen-
stwo rowerzystéw istniata
konieczno$¢  zwrécenia
uwagi kierowcéw na nie-
konwencjonalna organizacje ruchu. Roz-
wiazanie powinno by¢ jak najtansze, mie-
dzy innymi ze wzgledu na realizacje
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kontrapas w ul. Kopernika

w trybie remontéw i biezacego utrzyma-
nia ulic.

Dlatego zdecydowano sie na rozwia-
zanie ,miekkie” - jednokierunkowy pas
rowerowy namalowany na jezdni (przy

Dane techniczne kontrapasa
w ul. Kopernika:

* Dtugos¢: 1230 metrow
e Koszt: 32 tys. PLN
¢ Koszt jednostkowy: 26 zt/mb
e Szerokos¢: 1,6 m
(miejscami zwezenia do 1,0 m)
¢ Elementy dodatkowe:
prefabrykowane azyle
z odblaskowymi pylonami

minimalnej naprawie nawierzchni) i zasto-
sowanie prefabrykowanych wysepek -
azyléw z odblaskowymi pylonami w rejo-
nie skrzyzowan i tukéw ulicy. Wysepki te
uniemozliwiajg ,S$cinanie” lewoskretow
(a przez to chronia rowerzystow przed
kolizjami) i zwracaja uwage kierowcow
na organizacje ruchu. W oczywisty spo-
s6b sa rowniez spowalniaczami ruchu -
zwezajac jezdnie optycznie i (W mniej-
szym stopniu) - fizycznie. Szerokos¢ azylu
to 1,0 m - tak samo, jak szerokos¢ drogi
rowerowej na wysokosci azylu.

Dzieki temu, ze rowerzysci nie poru-
szaja sie po chodnikach, zminimalizowa-
no kolizje z pieszymi. Karetki pogoto-
wia, poruszajace sie na sygnale, moga
korzysta¢ z kontrapasa rowerowego —
obowiazkiem rowerzysty jest oczywiscie
ustapi¢ im miejsca. Punktem kolizji
(i konfliktu, takze medialnego) staty sie

azyle: karetki musza tu zwalnia¢, kie-
rowcy — jechac ostroznie. Podczas uro-
czystego otwarcia $ciezki, jeden azyl
i pylon zostat zdewastowany przez kom-
pletnie pijanego kierowce (1,8 promila
alkoholu we krwi w potudnie) - jak wi-
da¢, rozwiazania takie znakomicie spet-
niaja swoja role.
Kontrapas w Ko- &
pernika ma bardzo du-
23 predkosc projekto-
wa - rzedu nawet 40-
50 km/godz. Moze by¢
bez problemu wyko-
rzystywany przez ro-
werzystéw — sportow-
cow, rowerzystow ho-
lujacych  przyczepki,
obcigzonych sakwami
itp. Gwarantuje zna-
komita widocznos¢ ro-
werzysta - kierowca.
Jedyne korekty, suge-
rowane przez uzyt-
kownikéw to: lepsze

tarcz skrzyzowan (tagodne progi spowal-
niajace). Z obserwacji wynika réwniez, ze
jest miejsce, gdzie nagminnie pas jest jed-
nak blokowany przez nielegalnie parkuja-
ce samochody - na tym kilkunastometro-
wym odcinku wskazana jest wiec fizyczna
segregacja.

Piawirl Barary

T mitr W P

oznakowanie poziome
i pionowe, podkreslaja-
ce jednokierunkowosc
tego pasa (malowane
na jezdni strzatki, znak B-2 na pylonach
azylow). Jak sie bowiem okazuje, czesé ro-
werzystdw korzysta z kontrapasa nie-
zgodnie z przeznaczeniem, prowokujac
sytuacje kolizyjne. Kontrapas jest réwniez
czesto uzywany przez rolkarzy, ktérzy nie
maja innej mozliwosci dojazdu na Rynek
od strony Nowej Huty. Wskazane jest
rowniez stopniowe uspokojenie ruchu sa-
mochodowego np. przez podniesienie

Reasumujac: minimalnym kosztem
(koszt jednostkowy jest ok. siedmiokrotnie
nizszy, niz dla standardowej, wydzielonej
drogi rowerowej) powstato rzeczywiste
utatwienie dla ruchu rowerowego. Zgod-
nie z prawem, rowerzysci moga obecnie
bezpiecznie, wygodnie i szybko omija¢ naj-
bardziej niebezpieczne i ruchliwe ulice na
relacji centrum Krakowa — Nowa Huta.

MH
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Rowerowa twierdza Wroclaw?

céw Warszawy nie byto projektowane pod
katem ruchu rowerowego, to jest ono
z punktu widzenia organizacji ruchu ro-
werowego hiemal idealne. Warto zwrdcic
uwage na niewielkie w wiekszosci przy-
padkéw nachylenie podiuzne niwelety,
duze promienie fukéw, wykorzystanie na-
turalnego $wiatta dziennego do rozjasnie-
nia tuneli, i wreszcie bardzo szczodry pro-
jekt przekroju tuneli ze Scianami rozsze-
rzajacymi sie ku gorze, przez co efektywna
szerokos¢ tunelu jest znacznie wieksza -
rowerzysta nie zaczepia kierownica o lico
Sciany. Wszystko to zmniejsza ryzyko koli-
Zji z pieszymi, poprawia subiektywne bez-
pieczenstwo odczuwane przez uzytkowni-
koéw i zacheca do korzystania z tego prze-
jazdu podziemnego. Warto, aby projek-
tanci opracowujacy podobne rozwigzania

Plac Zwyciestwa. Wygodny dojazd do tunelu pod ruchliwym
skrzyzowaniem

(Ciag dalszy ze str.3)

Z kolei na ulicy Hallera (przypadkowa zbieznos¢ nazw —
w Gdansku na al. Hallera znajduje sie wzorcowa droga ro-
werowa, ktdrg opisalismy w nr. 10 biuletynu) droga rowero-
wa o nietypowym przebiegu w pasie zieleni miedzy jezdnia-
mi przed skrzyzowaniami ma porecze, o ktére rowerzysta
moze sie oprzec¢, czekajac na zielone Swiatto. Poniewaz sy-
gnalizacja jest wzbudzana przyciskiem, porecz jest dodatko-
wym utatwieniem. Oczywiscie przyciski sa zmora rowerzy-
stow i powinny by¢ stosowane tylko w wyjatkowych sytu-
acjach - jesli jednak sa stosowane, to podobna barierka jest
bardzo dobrym, prostym rozwigzaniem.

Warto tez wspomnie¢, ze we Wroctawiu znajduje sie wzor-

cowe w skali Polski i nie tylko bezkolizyjne rozwiazanie dwupo- ) ] o
Tunel pod placem Zwyciestwa. Zwraca uwage szeroki przekroj,

ZIOWIOWEQO skrzlyzowc"fm.a SamOChOdowelgo I rowerowegc?. wykorzystanie Swiatfa sfonecznego oraz bezpieczne dla roweru,
Cho¢ samo skrzyzowanie i tunele wezta ulic na Placu Powstan-  rozszerzajace sie ku gérze sciany

doktadnie przestudiowali szczegoty
e tego przyktadu.

Dolnoslaska Fundacja Ekorozwo-
ju od wielu lat prowadzi akcje dys-
trybucji stojakow rowerowych dla
szkot i instytucji. Jak twierdzi Cezary
Grochowski, koordynator programu
.stojakowego”, we Wroctawiu na
38 parkingach znajduje sie juz po-
nad 250 stojakéw rowerowych wy-
konanych przez DFE, umozliwiajac
parkowanie 750 rowerdéw. Stojaki sa
wzorowane na rozwigzaniu dun-
skim i umozliwiaja spinanie ramy ro-
wery, przedniego kota i stojaka przy
pomocy standardowej ktédki szaklo-
wej, tzw. U-locka.

Jaka bedzie przysztos¢ wroctaw-
skich tras rowerowych? Koalicja Ro-
werowy Wroctaw zaktada, ze miasto
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Rowerowa twierdza Wroclaw?

Wrocfawska ciekawostka sa fragmenty poniemieckich drég rowerowych,
budowanych z bardzo drobnej kostki kamiennej. Czyzby stad brafo sie
zamitowanie wroctawskich projektantow do niewygodnej nawierzchni z kostki?

powinno przede wszystkim postawic
na jakos¢ drog i innych rozwigzan ro-
werowych. Duzym problemem jest —
jak twierdzi Cezary Grochowski z DFE
- przebieg tras rowerowych w cen-
trum miasta, gdzie Zarzad Drég i Ko-
munikacji nie przewidziat zadnych
utatwien dla ruchu rowerowego,
a wszelkie realne usprawnienia ru-
chu rowerowego wymagaja dosc re-

Tam, gdzie chodnik i sciezka rowerowa niczym sie nie
réznia, fatwo o konflikty miedzy pieszymi i rowerzystami.
Zwraca uwage znak C-13 ukryty za sygnalizatorem

wolucyjnej reorganizacji ruchu - np.
budowy wspélnych paséw tramwajo-
wo-autobusowych czy likwidacji pa-

sow ruchu dla samochoddw.
Rozwijajaca sie wspdfpraca orga-
nizacji pozarzadowych, zgrupowa-
nych w koalicji Rowerowy Wroctaw
z wiadzami miasta daje nadzieje, ze
rowerzystom nad Odra bedzie tatwie;j.
Marcin Hyfa

-

-_ﬁ.q‘

Nawierzchnia drogi rowerowej z kostki jest nieczytelna
zaréwno dla pieszych, jak i rowerzystow

Przydatne namiary:
¢ Polski Klub Ekologiczny - Okreg Dolnoslaski
ul. Pitsusdskiego 74/312 50-020 Wroctaw,
tel. 071/ 347-14-74, biuro@pke-od.most.org.pl
¢ Dolnoslaska Fundacja Ekorozwoju
ul. Biatoskdrnicza 26, 50-134 Wroctaw
tel./fax: (0-p-71) 343 08 49, 344 59 48, www.eko.wroc.pl/dfe
e Stowarzyszenie Zielona Kultura
ul. Kuznicza 49/55 50-319 Wroctaw
tel./fax (071) 341 96 19, www.rowery.uni.wroc.pl

Droga rowerowa powinna biec z tyfu przystanku autobusowego, co
zminimalizowatoby kolizje pieszych i rowerzystow
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Oferta dla samorzadow

W ramach gdanskiego projektu Pol-
ski Klub Ekologiczny - Miasta dla rowe-
row prowadzi warsztaty adresowane do
samorzadow, decydentow, agencji fi-
nansujacych rozwoj regionalny i inwe-
stycje ochrony $rodowiska, do projek-
tantow oraz do cztonkéw organizagji
spotecznych.

Warsztaty prowadzi¢ bedzie zespot
przygotowujacy gdanski projekt inwesty-
cyjny. Marcin Hyta, dr Tadeusz Kopta
(PKE), Roger Jackowski (OLE) oraz inne
osoby zwigzane z przygotowaniem
i wdrozeniem projektu.

Warsztaty w zakresie podstawowym sa
bezptatne dla uczestnikéw. Istnieje mozli-
wos¢ rozszerzenia zakresu wykfadow,
a dla organizacji spotecznych zwrotu kosz-
toéw przejazdu (bilety PKP 2 klasy, PKS).

W zakres podstawowy warsztatow
wchodza:

* Prezentacja zatozen gdanskiego projek-
tu inwestycyjnego (M. Hyta)

e Uwarunkowania prawne i techniczne
projektowania sieci rowerowych w mia-
stach (T. Kopta)

e Udziat pozarzadowych organizacji spo-
tecznych w przygotowaniu i prowadze-

niu projektu gdan-
skiego (Roger Jac-
kowski).
Wykorzystanie Naj-
lepszej  Praktyki
i standaryzacja ja-
ko elementy zarza-
dzania jakoscig (M.
Hyta, przedstawi-
ciele uczelni i Urze-
du Miejskiego
w Gdansku).
Prezentacja lokal-
nych/regionalnych
organizacji spo-
tecznych
Mozliwosci wspdl-
nego przygotowy-
wania programéw
inwestycyjnych

Dlaczego Sciezka rowerowa na zdjeciu powyzej jest niebezpieczna
i bedzie wykorzystywana niezgodnie z projektem? Odpowiedz na
naszym szkoleniu.

oraz pozyskiwania srodkéw zewnetrz-
nych.

Warsztaty interaktywne: analiza wybra-
nego przypadku projektowania infra-
struktury w oparciu o wytyczne pod-
recznika ,Postaw na Rower" (PKE, 1999)
oraz opinie uzytkownikéw

* Inne propozycje, wynikajace z zapotrze-

bowania uczestnikéw

Przewidujemy okofo 8-12 godzin za-
jec interaktywnych dla 15-30 oséb. Za-
kres szkolenia bedzie za kazdym razem
dopracowywany z przedstawicielami be-
neficjenta. Szkolenie bedzie nakierowa-
ne na przekazanie najbardziej praktycz-
nej wiedzy i umiejetnosci. Zainteresowa-
ne instytucje prosimy o kontakt z Polskim
Klubem Ekologicznym (adres ponizej).

Kontakty:

Miasta dla roweréw - projekt Polskiego Klubu Ekologicznego
Ul. Stawkowska 26A, 31-014 Krakéw

Tel. (0 prefiks 12) 4232047, fax 4232098

Internet: www.rowery.org.pl, e-mail: rowery@rowery.org.pl
(Agencja Wdrozeniowa projektu w czesci: rozwoj i replikacja
projektu, program szkoleniowy, punkt kontaktowy)

Obywatelska Liga Ekologiczna

Ul. Zbyszka z Bogdanca 56A, 80-419 Gdansk

Internet: gdansk.rowery.org.pl, e-mail: roger@ole.most.org.pl
lub trojmiasto@fz.most.org. pl

(Agencja Wdrozeniowa projektu w czesci ,program edukacji
i informacji w Gdansku”)

Ministerstwo Srodowiska

dr Janusz Mikuta, Dyrektor Krajowy Projektu

Departament Inwestycji i Rozwoju Technologii

Ul. Wawelska 52/54, 00-922 Warszawa

Internet: www.mos.gov.pl, e-mail: krystyna.zydorowicz@mos.gov.pl
(Agencja Wykonawcza Gdanskiego Rowerowego Projektu In-
westycyjno-Promocyjnego)

Urzad Miejski w Gdansku — Wydziat Infrastruktury Miejskiej
Dyrektor Antoni Szczyt, z-ca Dyrektora Krajowego Projektu
Ul. Nowe Ogrody 8/12, 80-803 Gdansk

0 prefiks 58 302 30 20; 302 30 41, faks 302 69 00

Internet: www.gdansk.pl, e-mail: swim@gdansk.gda.pl

Menadzer Projektu: Marek Séjka marcs@interecho.pl

(Agencja Wdrozeniowa, czes¢ inwestycyjna Gdanskiego Rowe-
rowego Projektu Inwestycyjno-Promocyjnego, zarzadzanie ca-
toscig projektu)

United Nations Development Program UNDP

Al. Niepodlegtosci 186 00-608 Warszawa

Tel. 0 prefiks 22 825 92 45, faks 825 49 58, 825 57 85

Internet: www.undp.org.pl, e-mail: ewelina.pusz@undp.org
(Nadzér nad projektem w imieniu Global Environment Facility)

Projekt Miasta dla roweréw/Gdanski Rowerowy Projekt Inwe-
stycyjno-Promocyjny jest finansowany ze srodkéw Global Envi-
ronment Facility (GEF, www.gefweb.org) oraz Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska www.nfosigw.gov.pl

Redakcja — Marcin Hyfa, sktad — Leszek Liskiewicz, naktad 2400 egz. bezptatnych
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Biuletyn finansowany jest przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz Global Environment Facility



