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Wiadomos¢ specjalnie dla wraz-
liwcow: w lutym co roku na Alasce
odbywa sie na dystansach 50, 130
i 1300 mil w $niegu, przy silnym mro-
zie i wietrze ekstremalny maraton
Iditasport. Warunkiem uczestnictwa
jest wykorzystywanie wytacznie sity
wiasnych migsni - nie wolno uzywac
psich zaprzegow a tym bardziej sa-
mochodéw czy san motorowych.
Startujg wiec piechurzy, narciarze i...
rowerzysci. Ci ostatni w historii ma-
ratonu Iditasport tylko raz ustapili
miejsca na podium narciarzowi.

Zresztg nie trzeba jecha¢ az na
Alaske, zeby przekonac sie, ze rower
zimg sprawdza sie nadspodziewanie
dobrze. W Warszawie kurierzy rowe-
rowi pracuja okragly rok, a na pol-
skiej wsi rowerzysci pedatujg bez
wzgledu na pogode. Jedna z gazet
opisywata prace naukowcéw w Bia-
fowieskim Parku Narodowym - z ro-
weroéw przestawali korzystac, kiedy
temperatura  spadata  ponizej
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=25 stopni i tancuch kurczyt sie tak,
Ze nie dato sie obroci¢ pedatow.
Takie mrozy nie trwaja jednak
w Polsce diugo. Znacznie bardziej
dokuczliwa jest na przyktad niemoz-
nos$¢ bezpiecznego i wygodnego
parkowania roweréw. Dlatego pro-
ponujemy przeglad stojakéw rowe-
rowych. Okazuje sie, ze niektére
spotykane w Polsce rozwigzania s3
catkiem dobrej jakosci. Pod warun-
kiem, ze projektant nie chce ,prze-
dobrzy¢” - im prostsze rozwigzanie,
tym zazwyczaj sprawdza sie lepiej.
Najprostsze rozwigzania od daw-
na sg stosowane z powodzeniem
w $wiatowej stolicy roweréw - Am-
sterdamie. Prezentujemy fotorepor-
taz z tego miasta, zyczac wszystkie-
go dobrego rowerowego w nowym,
2003 roku. Moze kiedys polskie mia-
sta zaczng przypomina¢ w szczego-
fach to, co dzi$ jest codziennoscig
w Holandii, Danii czy Niemczech?
Marcin Hyfa

Audyt rowerowy

Od 22 pazdziernika 2002 w Krakowie obowigzuja nowe procedury ze-
wnetrzne Wydziatu Architektury, Geodezji i Budownictwa w sprawach moga-
cych mie¢ wptyw na pogorszenie lub poprawe warunkéw podrézowania ro-
werem. W szczegdlnosci dotyczy to inwestycji mogacych mie¢ wptyw na moz-
liwos¢ budowy ujetych w Planie Ogélnym Zagospodarowania Przestrzennego
(POZP) miasta Krakowa dr6g rowerowych. Obejmuje to decyzje administracyj-
ne o Warunkach Zabudowy i Zagospodarowania Terenu (WZiZT) dla inwesty-
cji na niektorych obszarach, ale takze ustawianie tablic reklamowych, remon-
ty drog kotowych, urzadzen wodnych itp.

Podobne procedury audytu funk-
cjonuja w wielu krajach (np. Wielka
Brytania i jej Krajowa Polityka Rowe-
rowa), ale zazwyczaj sa ograniczone
do inwestycji i remontéw uktadu dro-
gowego. Krakowskie rozwiazanie jest
nowatorskie w skali Polski i prawdo-
podobnie wszystkich krajéw Europy
srodkowej i wschodniej. W zatozeniu

powinno znakomicie usprawnic reali-
zacje zapisow polityki transportowej
miasta oraz Planu Ogolnego Zagospo-
darowania Przestrzennego bez zad-
nych naktadéw inwestycyjnych.
Na czym polega problem?

W Polsce (i w Krakowie) planowa-
nie przestrzenne jest w stanie bardzo
ztym. (Dokonczenie na str. 2)
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Da sie! Naprawde! Z roku na rok pojawia sie
coraz wiecej osob, ktore postanawiaja nie przery-
wac sezonu i mimo $niegu i mrozu jezdzg na rowe-
rze do pracy, do szkoly i na wycieczki. Pod tym
wzgledem pomatu Polska staje sie podobna do
Szwedji czy Finlandii, gdzie nie tylko nikogo nie
dziwi widok osniezonego rowerzysty, ale wrecz
produkuje sie specjalne rowerowe opony zimowe.

Jazda rowerem po miescie nie rézni sie wiele
od jazdy w kazdej innej porze roku - oczywiscie,
pomijajac koniecznos¢ cieptego ubrania. Sytu-
acje ekstremalne, w rodzaju zasp $nieznych czy
lodowej skorupy na jezdniach naleza w sumie do
rzadkosci i nie trwaja dtuzej, niz kilka dni w ro-
ku. Wiele os6b uwaza wrecz, ze po jesiennych
deszczach i bfocie zima jest wrecz bardzo przyja-
znym dla rowerzystow okresem. Kiedy spadnie
$nieg, nawierzchnia drég robi sie biata, dzieki
czemu w dzien i w nocy rowerzysta jest znacznie
lepiej widoczny na jezdni. Nieuprzatniety, ubity
$nieg wyréwnuje dziury w nawierzchni i utatwia
na przykfad wjazdy na krawezniki.

W zimie rower niszczy sie znacznie szybciej,
niz w jakimkolwiek innym okresie. Dotyczy to
mniej samej ramy, a bardziej osprzetu. Dlatego je-
$li kto$ uzywa lepszych przerzutek zewnetrznych,
powinien je zdemontowac i na okres zimy zatozyc¢
najtansze, a nawet uzywane. Z wielu powodoéw
w zimie nie nalezy jezdzi¢ szybko i agresywnie.
Bezkonkrencyjne okazuja sie najbardziej odporne
na korozje przerzutki wewnetrzne. To samo doty-
czy hamulcow - w szczekach najbardziej rozpo-
wszechnionych hamulcéw zewnetrznych, takiech
jak V-brakes czy starsze ,canti” gromadzi sie
$nieg, co czasem catkowicie uniemozliwia hamo-
wanie. (Dokonczenie na str. 3)
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(Dokonczenie ze str. 1)

Wiekszo$¢ obszarow miasta w ogole
nie ma Planéw Miejscowych, a istniejace
plany nie sa wystarczajace z punktu sku-
tecznej polityki rowerowej czy szerzej -
transportowej. Analiza dotychczasowej
realizacji obowigzujacej polityki transpor-
towej miasta i zapisow Planu Ogoélnego
dotyczacych systemu drég rowerowych
pokazuje jednoznacznie, ze byta ona pa-
ralizowana wydanymi decyzjami o Wa-
runkach Zabudowy i Zagospodarowania
Terenu dla inwestycji, znajdujacych sie
w miejscach obejmujacych przewidziane
w Planie Ogélnym trasy rowerowe.

Niemal wszystkie zrealizowane duze
inwestycje — zwtaszcza hipermarkety czy
stacje benzynowe, znajdujace sie bezpo-
$rednio w poblizu pasa drogowego i pota-
czone z nim wjazdami oraz zlokalizowa-
ne w innych miejscach planowanego
przebiegu tras rowerowych — w sposéb
zasadniczy ograniczajg mozliwos¢ budo-
wy w ich poblizu przewidzianych w POZP
drég rowerowych lub niewyobrazalnie
podniosty koszty budowy takich tras.
Z kolei hipermarket Tesco sfinansowat od-
cinek drogi rowerowej wzdtuz ulicy Ko-
bierzynskiej, ale wady projektu i fatalne
podtaczenie jej do sieci drogowej dyskwa-
lifikuja to ,ufatwienie” mimo dobrych in-
tengji i wysitku finansowego. Oczywiscie,
wszystkie wydawane decyzje administra-
cyjne byty zgodne z niedoskonatym pol-
skim prawem a inwestorzy (i zapewne
takze urzednicy!) zapewne nie mieli poje-
cia, ze utrudniaja realizacje takiej, czy in-
nej obowigzujacej polityki miasta.

Rozwiazanie:

Dlatego powstat pomyst, aby juz na
etapie wydawania decyzji o ogélnych wa-
runkach inwestycji i remontéw, nie tylko
drogowych i transportowych, ale réwniez
pozostatych, prowadzonych na terenach
przylegajacych do pasa drogowego
i wszedzie tam, gdzie w Planie Ogélnym
Zagospodarowania Przestrzennego znaj-
duje sie trasa rowerowa, wydawana byta
W oparciu o jasne kryteria i zasady wigza-
ca opinia dotyczaca rozwigzan dla ruchu
rowerowego.

Celem audytu nie jest obcigzenie fi-
nansowe inwestora, ale wskazanie sposo-
bow, w jaki inwestor moze stac sie , przy
okazji" uzyteczny spofecznie, a ponoszo-
ne przez niego wydatki mogg by¢ bar-
dziej efektywne. Na przyktad przepusz-
czajac ruch rowerowy przez ogolnodo-
stepny parking, budujac taki a nie inny

prég spowalniajacy czy stosujac pochylnie
zamiast schodéw, inwestor moze w zna-
komity sposob utatwi¢ ruch rowerowy, zy-
skujac przy tym dodatkowych klientéw
czy na przykiad specyficznych odbiorcow
reklam umieszczanych na swoim terenie
nie ponoszac przy tym zadnych dodatko-
wych kosztow.

Budowa stacji benzynowej w oczywi-
sty sposob wiaze sie z przebudowg lokal-
nego uktadu drogowego i uwzglednienie
interesow wszystkich uczestnikéw ruchu,
w tym rowerzystéw, jest w takiej sytuacji
przede wszystkim kwestia poprawnego
projektu, a nie dodatkowych kosztéw.
Przyciagniecie takich uzytkownikéw mo-
ze miec tez niewielkie, ale wymierne uza-
sadnienie finansowe - sprzedaz akceso-
riow rowerowych na stacji benzynowej
(fatki, detki, opony itp.) jest normalna
praktyka w wielu krajach. Z kolei utatwie-
nia dojazdu rowerem w rejonie multi-
pleksu kinowego czy centrum handlowe-
go otwieraja te instytucje na nowa, ale
rosnaca nisze klientow.

Punkty wyjscia Audytu Rowerowego:

* Obowiazujace przepisy techniczne do-
tyczace budowy drég rowerowych (roz-
porzadzenie MTIGM z 1999 roku) do-
precyzowane zapisami ,Standardow
projektowych...".

e Standardy projektowe i wykonawcze
dla drég rowerowych jako podstawa za-
rzadzania jakoscig (TQM) systemu rowe-
rowego miasta (dostepne na www.
rowery.org.pl/standardy.html)
Plan Ogolny Zagospodarowania Prze-
strzennego, przewidujacy w Krakowie
powstanie 355 kilometrow tras rowero-
wych (do wgladu w siedzibie Wydziatu
Architektury, Geodezji i Budownictwa
Urzedu Miasta Krakowa przy Rynku
Podgérskim 2), a w szczegdlnosci oparty
o ten plan
strategiczny uktad podstawowych gtéw-
nych i zbiorczych tras rowerowych,
o facznej dfugosci ok. 120 km, ktoére do-
celowo powinny obstugiwa¢ ok. 70
proc. ruchu rowerowego w Krakowie
najlepsza praktyka, stosowana w innych
miastach i krajach
zdrowy rozsadek i dazenie do rozwia-
zan efektywnych: tanich, prostych i sku-
tecznych, ktére moga by¢ wzorcem dla
innych miast oraz moga stanowic war-
tos¢ dodang inwestycji i stanowic o bu-
dowaniu korzystnego wizerunku inwe-
stora jako innowacyjnego i otwartego
na wspotprace z lokalng spotecznoscig

Decyzje o wprowadzeniu procedury
Audytu Rowerowego w Krakowie podijat
dyrektor Magistratu Urzedu Miasta Kra-
kowa (polecenie stuzbowe nr 64/29/2002
z dnia 22.10.2002). Wykonawcg audytu
jest Polski Klub Ekologiczny - Zarzad
Gtéwny (organizacja spoteczna, przy ktd-
rej jest afiliowany projekt Miasta dla ro-
werdw) z siedziba przy ulicy Stawkowskiej
26A, tel. Oxx12 4232047, 4232098 lub
e-mail: rowery@rowery.org.pl. Audyt ro-
werowy jest wykonywany nieodpfatnie.

W zatozeniu audyt ma ufatwiac i po-
prawiac efektywnos¢ pracy Urzedu Mia-
sta Krakowa i przynosi¢ matoskalowe, ale
wymierne korzysci dla mieszkancoéw Kra-
kowa, a nie by¢ kolejna biurokratyczna
przeszkoda dla inwestora. Ze wzgledu na
bezprecedensowy i nowatorski charak-
ter, procedura audytu powinna i bedzie
oczywiscie sama podlegac ocenie wszyst-
kich zainteresowanych, w tym wtadz po-
litycznych miasta Krakowa, mediéw, $ro-
dowisk biznesowych itp. - a takze samych
rowerzystow.

Dlatego wszystkie sprawy podlegaja-
ce procedurze audytu beda publicznie
dostepne na stronie internetowej
www.krakow.rowery.org.pl wraz z wy-
jasnieniami. Trudniejsze problemy beda
publicznie dyskutowane w Internecie
w grupie newsowej pl.rec.rowery jako
otwartym forum czynnych rowerzystow,
przy czym ostateczna decyzja bedzie na-
lezata do Polskiego Klubu Ekologicznego
i osoby odpowiedzialnej za audyt.

Audyt rowerowy ze wzgledu na ilos¢
wydawanych decyzji WZiZT moze oka-
zac sie bardzo pracochtonny, co postrze-
gamy jako podstawowe zagrozenie dla
jego powodzenia. Jesli okaze sie, ze je-
go wyniki przynosza wymierne, akcepto-
walne korzysci dla spoteczenstwa Krako-
wa, a srodowisko inwestorow zaakcep-
tuje taka forme wspdtpracy, konieczne
moze sie okazac prowadzenie audytu na
zasadach odptatnosci - na przyktad
przez zakontraktowanie ustug organiza-
cji spotecznej przez gmine Krakoéw (nie
dopuszczamy mozliwosci finansowania
audytu przez inwestoréw ze wzgledu na
oczywisty mozliwy konflikt interesow),
badz przez przeszkolonych pracowni-
kow Urzedu Miasta. Jest to kwestia
otwarta, ktéra powinna zosta¢ przedys-
kutowana w miare rozwoju sytuacji i po-
wstawania materiatu do oceny tej proce-
dury.

Info: www.krakow.rowery.org.pl
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Zwykta ,kontra” jest natomiast nieza-
wodna i godna polecenia. Najwazniejszg
rzecza w zimowym rowerowaniu sa ciepte
rekawiczki. Bez nich praktycznie trudno
sobie wyobrazi¢ jazde rowerem na mro-
zie. Przy szybszej jezdzie nagie dtonie gra-
bieja i bola - zapewne w ciagu kilku mi-
nut mozna je sobie odmrozi¢. Druga waz-
na rzecz to ciepty szalik, a trzecia - czap-
ka, najlepiej z daszkiem, ktéry skutecznie
potrafi ochroni¢ twarz, a zwtaszcza oczy
rowerzysty przed zamiecia. Pozostafe ele-
menty stroju w zasadzie sa zdroworosad-
kowe - przy czym rzecz jasna ubranie nie
powinno krepowac ruchéw.

Jazda w zimie rézni sie tym od jazdy
w inne pory roku, ze nawierzchnia staje
sie nieprzewidywalna. Przy ujemnej tem-
peraturze jadac szybko po suchym, zmro-

Zimowe opony Nokian z kolcami

zonym asfalcie nagle mozemy wpas¢ na
fragment pokryty lodem. Dlatego gene-
ralnie w zimie nalezy unika¢ szybkiej jaz-
dy i gwattownych manewréw. Jest to
szczegdlnie istotne, kiedy nawierzchnia
jest pokryta cienka warstwa sniegu i nie
widac¢, co sie pod nig kryje. Szczegolnie
zdradliwe sa w zimie oblodzone koleiny.
Tory tramwajowe to potaczenie kolein
z oblodzonym metalem - trzeba na nie
uwazac szczegdlnie i przekraczac je wy-
tacznie pod katem maksymalnie zblizo-
nym do prostego.

W zimie trzeba pamietac o kilku spra-
wach:

e Obnizajac siodet-
ko, obnizasz $ro-
dek ciezkosci ro-
weru, co poprawia
jego stabilnos¢ na
Sliskiej nawierzch-
ni. Oczywiscie, ni-
zej pofozone sio-
detko moze utrud-
nia¢ pedatowanie,
ale poniewaz w zi-
mie i tak nie nalezy
jezdzi¢ zbyt szyb-
ko, wiec nie jest to
wielki problem.
Wyprostowana sylwetka pomaga
w utrzymaniu réwnowagi. Jesli jestes
zwolennikiem sportowej geometrii ro-
weru, w zimie podnie$ jednak mostek
i kierownice na maksymalna wysokos¢ —
najlepiej powyzej poziomu siodetka.

* Przyczepnos¢ opon do podtoza mozna
zdecydowanie poprawic, spuszczajac
z nich czes¢ powietrza (rzecz jasna
z wyczuciem i bez przesady). W zimie,
kiedy nawierzchnia drdg jest pokryta
$niegiem, obrecze koét nie powinny sie
zniszczy¢ - tym bardziej, ze nie nalezy
w takich warunkach jezdzi¢ szybko
i agresywnie.
Jazda w kopnym $niegu przypomina
nieco jazde po piaszczystej drodze;
warto pocwiczy¢ przed sezonem za-
chowanie roweru w takiej sytuacji
i metody walki z buksowaniem.
W dobrych sklepach rowerowych do-
stepne sa zimowe opony rowerowe
z kolcami - np. finskiej firmy Nokian.
Wystepuja w wielkosciach 26 i 28 cali.
Sq drogie (nawet 200 zi/szt), ale uzyt-
kownicy sa z nich niezwykle zadowo-
leni. Najczesciej wystarcza w rowerze
tylko jedna taka opona, zatozona na
przednie (a nie tylne!) kofo. Kolcowa-
ne opony nie pomoga w przypadku
toréw tramwajowych i tworzacych sie
wzdtuz nich sniegowych kolein - na-
dal trzeba jezdzi¢ ostroznie!

e Ukfad o trzech punktach podparcia jest
niewywracalny — warto o tym pamietac,
jezdzac po sliskiej nawierzchni. Mocno
trzymajac kierownice, zawsze mozemy
po prostu podeprzec sie noga...

o W krytycznej sytuacji zawsze mozna
zsigs¢ z roweru i po prostu przeprowa-
dzi¢ go (czy przeniesc) przez zaspy czy
oblodzony fragment jezdni.

o W przypadku poslizgu przedniego ko-
ta, absolutnie nie nalezy hamowac czy

wykonywac gwattownych ruchéw - po
prostu nalezy pozwoli¢ rowerowi sunac
w wybranym przezen kierunku, mozna
wrecz skierowa¢ w tamtg strone kie-
rownice. Poslizg tylnego kota jest mniej
niebezpieczny i zdarza sie najczesciej
przy zbyt ostrym hamowaniu.

Zanim pierwszy raz w zyciu wyjedziemy
na zasniezona ulice, warto troche
oswoic sie ze $niegiem, jezdzac po po-
dworku czy parku i prébujac réznych
technik jazdy. Oczywiscie o ile $nieg nie
zaskoczy nas przed powrotem z pracy
czy szkoty do domu...

W zimie z powodu niskiej temperatu-
ry oraz dtuzej trwajacej ciemnosci, znacz-
nie szybciej zuzywaja sie baterie i akumu-
latorki. Dlatego warto kupi¢ energoosz-
czedne przednie oswietlenie diodowe (ul-
trajasne diody cateye nowej generacji to
wydatek rzedu 100 zf) albo uzywac do-
brego dynamo, np. w piascie (ok. 200 zt).

Marcin Hyfa
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Amsterdamskie impresje

Amsterdam liczy 800 tysiecy mieszkancow i prawie
milion roweréw. Rowery mozna spotka¢ dostownie
wszedzie: zaparkowane w rzedach, przyczepione do ba-
rier i latarni, wiszace bezradnie nad brzegiem kanatow
a czasami takze... spoczywajace na ich dnie. Na rowe-
rach poruszajg si¢ niemal wszyscy, wszedzie i zawsze.
Obecnie w Amsterdamie na rowerach odbywa sie okoto
30 proc. wszystkich podrozy.
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Przeglad stojakow rowerowych
T g =3 l’*r_’”_-ﬂ Whrew rozpowszechnionym oczekiwaniom, sto-

jak nie chroni przed kradzieza. Od tego jest solidna
ktodka, ktora rowerzysta musi samemu kupic i uzy-
wac. Stojak pozwala jednak efektywnie korzystac
z takiej ktodki, a jego lokalizacja powinna zmniejszac
ryzyko kradziezy i chroni¢ rower przed niekorzystny-
mi wptywami atmosferycznymi.

Stojak rowerowy musi umozliwi¢ przypiecie do
niego ramy i przedniego kofa roweru. Niezapiete
przednie koto mozna fatwo ukras¢. Jesli rower jest
przypiety tylko za przednie kofo, to ztodziej moze po
prostu odkreci¢ je od widelca i zabrac caty rower.

Podstawowy rodzaj zapie¢ rowerowych, gwaran-
tujacych bezpieczenstwo roweru, to tzw. U-locki (D-
locki), sztywne ktédki szaklowe w ksztafcie litery ,U"
(lub ,D"). Najpopularniejsze, dostepne w handlu
ktodki maja wymiary wewnetrzne ok. 10 x 20 cm i po-
winno to by¢ podstawa projektowania stojaka. Inne
zapiecia sa duzo bardziej elastyczne, ale najczesciej
mozna je przecig¢ w ciggu kilku sekund. Dlatego
ksztatt stojaka powinien bra¢ pod uwage przede
wszystkim sztywne ktédki typu , U-lock”.

Stojak powinien umozliwi¢ oparcie roweru kaz-
dego typu: zaréwno sportowego roweru szosowego
na waskich kotach, gérala z oponami o $rednicy po-
nad 2 cale jak i miejskiego roweru z koszykami
z przodu i tytu. Wydaje sie, ze najodpowiedniejszg
forma jest po prostu patak w ksztatcie odwrécone;j li-

Al

E tery U o wysokosci ok. 60 cm i dtugosci ok. 80-100 cm.
= Umozliwia on oparcie i przypiecie dwdch roweréw
T 2 dowolnego typu.

ﬁ'-. b Stojaki powinny znajdowac sie mozliwie blisko
Ef F i gtéwnych wejs¢ do budynkoéw. Jesli znajduja sie dalej,
.-—__l. niz parking samochodowy czy postéj taksowek, to
= $wiadczy to o dyskryminacji rowerzystow. Dobre zasa-
dy stosowane w Holandii nakazuja sto-
;‘ — jaki ustawiac najblizej wejs¢, nastepnie
: — lokalizuje sie przystanki transportu
e zbiorowego, postoje takséwek i dopie-

g i , . .. .
5 ro na koncu — parkingi i podjazdy dla

samochoddw.

Dobra lokalizacja sa miejsca oswie-
tlone i ruchliwe. Wskazane jest wyko-
rzystanie monitoringu kamer telewizji
przemystowej — na przyktad strzega-
cych bankomatéw, bankdéw, niekto-
rych instytucji i sklepow.

Tam, gdzie brakuje miejsca a spo-
dziewany jest duzy popyt na stojaki,
potrzebne s3 rozwigzania takie, jak
stosuje sie powszechnie w Holandii.
Ustawione w rzedach stojaki pozwa-
laja ustawiac rowery nie poziomo, ale
i ukosnie do géry, co zmniejsza wyko-
"~'E"' = . rzystanie przestrzeni nawet o 1/3.

L3 T & Zmienna wysokos¢ stojakéw pozwala
jeszcze bardziej zaoszczedzi¢ miejsce
ramy roweru! - kierownice roweréw zachodzg na
Po lewej: rowery w Amsterdamie siebie. MH

Powyzej: do tego stojaka nie da sie przypiac
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Szkolenia, szkolenia...

Najwiekszym problemem rowerowym w Pfocku okazuje sie
most na Wisle; mozliwe rozwigzanie prezentuje jeden
z uczestnikow dyskusji

Aleksander Buczynski — stowarzyszenie Zielone Mazowsze (na zdjeciu —
po prawej) prezentuje przebieg turystycznej trasy rowerowej EuroVelo
miedzy Warszawa a Pfockiem i doradza projektantom i urzednikom

Dr Tadeusz Kopta (Polski Klub Ekologiczny) prowadzi wyktad o prawnych
i technicznych uwarunkowaniach projektowania drég rowerowych
(po lewej — Urzad Miasta w Plocku, ponizej — Krakéw,)

- - [q.,.:;--'.t.

Marcin Hyfa opowiada o zarzadzaniu jakoscia progra-
mow rowerowych

4

Velolnfo:

Gdanski Rowerowy Projekt Inwesty-
cyjno-Promocyjny oraz sie¢ Miasta dla
rowerdw staly sie uczestnikami progra-
mu Velolnfo - projektu V Ramowego
Programu Badawczego Unii Europej-
skiej (Dziatanie Kluczowe 4: Miasto
Przyszfosci i Dziedzictwo Kulturowe).

W projekcie bierze udziat szereg or-
ganizacji i firm doradczych z catej Euro-
py - gtéwnymi partnerami sg holender-
ska firma Master Plan BV, Goudappel

Coffeng, Interface for Cycling Expertise
(I-CE, Holandia), Transport Research La-
boratory, Uniwersytet w Mariborze (Sto-
wenia), Dublin Transport Office (Irlan-
dia), Design and System Development
oraz Club des Villes Cyclables (Francja).
Celem projektu jest stworzenie bazy
danych o najlepszych rozwigzaniach
i procedurach wdrozen, umozliwiajacej
najwyzszej jakosci planowanie syste-
moéw rowerowych. Docelowo system Ve-

rowerowi eksperci UE

lolnfo ma stuzy¢ miastom europejskim li-
czacym ponad 250 tys mieszkancow.
Pierwsza miedzynarodowe seminarium
Velolnfo odbedzie sie w styczniu w Am-
sterdamie — mamy nadzieje przedstawic
relacje w wiosennym numerze biuletynu
»Miasta dla roweréw".

Wiecej informacji mozna znalez¢ na
stronach www.ecf.com (Europejska Fe-
deracja Cyklistow) oraz www.velomon-
dial.net
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www.rowery.org.pl

Oferta dla samorzadow

W ramach gdanskiego projektu Pol-
ski Klub Ekologiczny - Miasta dla rowe-
row prowadzi warsztaty adresowane do
samorzadow, decydentow, agencji fi-
nansujacych rozwoj regionalny i inwe-
stycje ochrony $rodowiska, do projek-
tantow oraz do cztonkéw organizagji
spotecznych.

Warsztaty prowadzi¢ bedzie zespot
przygotowujacy gdanski projekt inwesty-
cyjny. Marcin Hyta, dr Tadeusz Kopta
(PKE), Roger Jackowski (OLE) oraz inne
osoby zwigzane z przygotowaniem
i wdrozeniem projektu.

Warsztaty w zakresie podstawowym sa
bezptatne dla uczestnikéw. Istnieje mozli-
wos¢ rozszerzenia zakresu wykfadow,
a dla organizacji spotecznych zwrotu kosz-
toéw przejazdu (bilety PKP 2 klasy, PKS).

W zakres podstawowy warsztatow
wchodza:

* Prezentacja zatozen gdanskiego projek-
tu inwestycyjnego (M. Hyta)

e Uwarunkowania prawne i techniczne
projektowania sieci rowerowych w mia-
stach (T. Kopta)

e Udziat pozarzadowych organizacji spo-
tecznych w przygotowaniu i prowadze-

Kontakty:

niu projektu gdanskiego (Roger Jac-
kowski).

¢ \Wykorzystanie Najlepszej Praktyki
i standaryzacja jako elementy zarza-
dzania jakosciag (M. Hyta, przedstawi-
ciele uczelni i Urzedu Miejskiego
w Gdansku).

* Prezentacja lokalnych/regional-
nych organizacji spotecznych

* Mozliwosci wspolnego przygoto-
wywania programow inwestycyj-
nych oraz pozyskiwania srodkéw
zewnetrznych.

o \Warsztaty interaktywne: analiza wy-
branego przypadku projektowania
infrastruktury w oparciu o wytyczne
podrecznika ,Postaw na Rower”
(PKE, 1999) oraz opinie uzytkowni-
kow

* Inne propozycje, wynikajace z zapo-
trzebowania uczestnikdw

Przewidujemy okofo 8-12 godzin
zajec interaktywnych dla 15-30 osob.

Zakres szkolenia bedzie za kazdym ra-

zem dopracowywany z przedstawicie-

lami beneficjenta. Szkolenie bedzie
nakierowane na przekazanie najbar-
dziej praktycznej wiedzy i umiejetnosci.

Zainteresowane instytucje prosimy o kon-

res ponizej).

Jak zrobi¢, zeby na tej sciezce rowerowej
nie parkowafy samochody?
OdpowiedZ na naszym szkoleniu.

takt z Polskim Klubem Ekologicznym (ad-

Miasta dla roweréw - projekt Polskiego Klubu Ekologicznego
Ul. Stawkowska 26A, 31-014 Krakéw

Tel. (0 prefiks 12) 4232047, fax 4232098

Internet: www.rowery.org.pl, e-mail: rowery@rowery.org.pl
(Agencja Wdrozeniowa projektu w czesci: rozwoj i replikacja
projektu, program szkoleniowy, punkt kontaktowy)

Obywatelska Liga Ekologiczna

Ul. Zbyszka z Bogdanca 56A, 80-419 Gdansk

Internet: gdansk.rowery.org.pl, e-mail: roger@ole.most.org.pl
lub trojmiasto@fz.most.org. pl

(Agencja Wdrozeniowa projektu w czesci ,program edukacji
i informacji w Gdansku”)

Ministerstwo Srodowiska

dr Janusz Mikuta, Dyrektor Krajowy Projektu

Departament Inwestycji i Rozwoju Technologii

Ul. Wawelska 52/54, 00-922 Warszawa

Internet: www.mos.gov.pl, e-mail: krystyna.zydorowicz@mos.gov.pl
(Agencja Wykonawcza Gdanskiego Rowerowego Projektu In-
westycyjno-Promocyjnego)

Urzad Miejski w Gdansku — Wydziat Infrastruktury Miejskiej
Dyrektor Antoni Szczyt, z-ca Dyrektora Krajowego Projektu
Ul. Nowe Ogrody 8/12, 80-803 Gdansk

0 prefiks 58 302 30 20; 302 30 41, faks 302 69 00

Internet: www.gdansk.pl, e-mail: swim@gdansk.gda.pl

Menadzer Projektu: Marek Séjka marcs@interecho.pl

(Agencja Wdrozeniowa, czes¢ inwestycyjna Gdanskiego Rowe-
rowego Projektu Inwestycyjno-Promocyjnego, zarzadzanie ca-
toscig projektu)

United Nations Development Program UNDP

Al. Niepodlegtosci 186 00-608 Warszawa

Tel. 0 prefiks 22 825 92 45, faks 825 49 58, 825 57 85

Internet: www.undp.org.pl, e-mail: ewelina.pusz@undp.org
(Nadzér nad projektem w imieniu Global Environment Facility)

Projekt Miasta dla roweréw/Gdanski Rowerowy Projekt Inwe-
stycyjno-Promocyjny jest finansowany ze srodkéw Global Envi-
ronment Facility (GEF, www.gefweb.org) oraz Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska www.nfosigw.gov.pl

Redakcja — Marcin Hyfa, sktad — Leszek Liskiewicz, naktad 2400 egz. bezptatnych

GEF

Biuletyn finansowany jest przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz Global Environment Facility



