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Poznan

»Drogi rowerowe - wazny element uktadow
komunikacyjnych regionow, powiatow i
gmin“ - pod takim tytulem w poznafiskim ho-
telu ,Merkury“ odbylo si¢ w dniach 9-
10.03.1999 pod auspicjami Ministerstwa
Ochrony Srodowiska seminarium, zorganizo-
wane przez firme konsultingowa ABRYS.
Uczestnikami konferencji, nad ktora nauko-
we opieke sprawowal profesor Andrzej Ru-
dnicki z Politechniki Krakowskiej, byto kilku-
dziesieciu samorzadowcow z calej Polski,
projektanci drog rowerowych, przedstawi-
ciele Ministerstwa Transportu oraz kilkuna-
stu dziafaczy ekologicznych z sieci ,Miasta
dla roweréw“. Uzupelnieniem seminarium
byla wystawa fotograficzna Fundacji Wspiera-
nia Inicjatyw Ekologicznych , przedstawiajaca
drogi rowerowe w Holandii.

Jednym z wnioskow plynacych z seminarium
(podobnie zreszta jak w przypadku lutowe-
go seminarium katowickiego, o ktorym pisa-
lismy krotko w poprzednim numerze biule-
tynu) jest to, ze wiele gmin angazuje sic w
tworzenie zregbow rowerowej infrastruktury
turystycznej - wyznacza szlaki rowerowe, wy-
daje informatory i nawiazuje mi¢dzynarodo-
w3 wspolprace, ktora ma przyciagna¢ nie-
szkodliwy dla $rodowiska turystyczny ruch
rowerowy. Jednocze$nie brakuje udanych
przyktadow realizacji przyjaznych dla rowe-
row inwestycji w miastach.

Przyktadem gminy promujacej ruch rowero-
wy moze by¢ Sulecin, gdzie powstaje kilka-
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Andrzej Billert i Marcin Hyla prowadza konferencj¢ prasowa
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- pierwsza ogolnopolska konferecja
na temat drég rowerowych

Profesor Andrzej Rudnicki podczs wyktadu

dziesiat kilometrow rekreacyjnych tras rowe-
rowych wokot miasta. Stanowia one element
miedzynarodowego szlaku rowerowego R-1
(wschod - zachod). Podobnie, Poznan two-
rzy elementy wielkopolskiej czesci tego mie-
dzynarodowego szlaku - od kilku lat istnieje
trasa rowerowa do Pobiedzisk. Z kolei gdan-
ska delegatura Centralnego Urzedu Plano-
wania opracowata kilka wariantow turystycz-
nych tras rowerowych w potnocnej Polsce.

Ewidentng stabos$cia dotychczasowych dzia-
faf gmin z punktu widzenia uzytkownikow
rowerow jest sfabe skomunikowanie rekrea-
cyjnych tras turystycznych z duzymi miastami.
Dojazd do $rodmiescia najczedciej jest wa-
skim gardiem, zniechecajacym wiele osob nie
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tylko do miejskiej komunikacji rowerowe;,
ale nawet rowerowej rekreacji w weekendy.
Druga staboscia jest brak srodkéw finanso-
wych. O ile $ciezki rowerowe sa jednymi z
najtanszych inwestycji gminnych, to jednak
napiete budzety i brak woli politycznej spra-
wiaja, ze samorzady przeznaczaja na nie bar-
dzo mato pieniedzy. Tymczasem poza samo-
rzadami Zadne agendy rzadowe nie wspiera-
ja - zwlaszcza finansowo - polityki rowero-
wej. I to moze by¢ najwicksze niebezpie-
czenstwo, czyhajace na przyjazne dla rowe-
row rozwigzania w Polsce.

Marcin Hyta

W numerze:

* Poznanskie $ciezki
rowerowe

* Samorzadowcy o

$ciezkach rowerowych
* Sciezkoparking
* Dziefi bez samochodu
Poza tym:
najgorsze przyktady cz. 2




UCHWAIA I OGOLNOPOLSKIE] KONFERENCJI , DROGI ROWEROWE — WAZNY ELEMENT
UKEADU KOMUNIKACYJNEGO REGIONOW, MIAST I GMIN“, POZNAN, 9-10.03.1999

My, nizej podpisani uczestnicy I Ogdlnopolskiej Konferencji ,Drogi rowerowe — wazny element
uktadu komunikacyjnego regionow, miast i gmin“ uwazamy, ze z powodow ekologicznych i spofecz-
nych konieczne jest stworzenie Narodowej Polityki Rowerowej (na wzor National Cycling Strategy
Wielkiej Brytanii) i wpisanie jej do polityki transportowej panstwa wraz z wyznaczeniem docelowych
pozioméw ruchu rowerowego w okreslonym horyzoncie czasowym.

Oznacza to stosowne, przyjazne dla roweréw rozwigzania legislacyjne wraz z instrumentami finan-
sowymi, obejmujacymi budzet pafstwa.

Uwazamy za niezbedne stworzenie na poziomie rzadowym i wojewodzkim czytelnego systemu gran-
towego, promujacego najlepsze i najbardziej efektywne ekonomicznie i srodowiskowo rozwigzania
i inwestycje infrastrukturalne, stuzace komunikacji rowerowej w miastach oraz turystyce rowerowe;.

Poznan, 10.03.1999 r

Osoby podpisane pod uchwata:

1. Marcin Hyla, Miasta dla Roweréw, Fundacja Wspierania Inicjatyw Ekologicznych, Krakow
2. Piotr Matuszewski, ABRYS Grupa Konsultingowo-Projektowa, Poznan

3. Piotr Poleski, Stowarzyszenie Ekologiczno-Kulturalne Klub INACZE], Pabianice

4. Andrzej Rudnicki, Instytut Inzynierii Drogowej i Kolejowej Politechniki Krakowskiej
5. Andrzej Billert, Miejska Pracownia Urbanistyczna, Poznan

6. Andrzej Zalewski, Wydziat Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska Politechniki Lodzkiej
7. Sylwia Krzysztolik-Niesyto, Pracownia Architektoniczna, Pszczyna

8. Wactaw Rutkowski, Urzad Gminy, Goczatkowice-Zdroj

9. Pawel Bartman, Pracownia Architektury Krajobrazu BARTMAN, Marki k/Warszawy
10. Katarzyna Mucha, Towarzystwo Ekologiczne W OBRONIE ZIEMI

11. Ewa Konieczna, Biuro Inzynierii Transportu s.c., Pozna?

12. Leokadia Biatkowska, Urzad Miejski, Gdansk

13. Andrzej Kostynski, Miejski Zarzad Drog, Bielsko-Biata

14. Ewa Jedraszak

15. Bartlomiej Jaworski, student Architektury Krajobrazu SGGW

16. Michat Zyga, Stowarzyszenie PRZYJAZNE MIASTO, Warszawa

17. Zbigniew Rojek, Zarzad Miasta, Olsztyn

18. Wiktor Lozynski, Agencja Projektowo-Inwestycyjna NOW-EKO, Olsztyn

19. Jerzy Milewski, Zarzad Drog Wojewodzkich w Lublinie

20. Wojciech Bajdor, Urzad Gminy, Police

21. Jacek Kalinowski, Urzad Gminy, Police

22. Leszek Filipczak, Urzad Gminy, Police

23. Ireneusz Bartkowiak, Urzad Gminy w Janowie

24. Andrzej Litwa, Miejska Pracownia Urbanistyczna, Bydgoszcz

25. Ryszard Gburek, Urzad Miejski, Pszczyna

26. Robert Gelmuda

27. Marek Konofalski, Urzad Miasta, Pionki

28. Ewa Wegtowska, Zarzad Terenéw Publicznych, Warszawa-Srodmiescie

29. Cezary Grochowski, Fundacja Otawy i Nysy Klodzkiej, Wroctaw

30. Wiktor Nowotka, Towarzystwo Przyjaciot Kampinoskiego Parku Narodowego

31. Michat Beim, Sekcja Rowerzystow Miejskich, Poznan

32. Michat Bazejczyk, Wielkopolskie Stowarzyszenie ,Zielone Swiatfo dla Roweréw*, Poznan
33. Ferdynand Morski, Zwiazek Gmin Gornego Slaska, Katowice
34. Tadeusz Kopta, ekspert d/s transportu i Srodowiska, Krakow

(oryginal uchwaly z podpisami do wgladu w siedzibie Spotki ABRYS)




SCIEZKOPARKING

Warszawscy rowerzysci usuwaja samochody ze $ciezki rowerowej

kilkukrotnych wezwan Straz Miejska nie ra-
czyla zaszezyci¢ nas swa obecnoscig. Zosta-
wiwszy kierowcom upomnienia pojechali-
$my dalej.

Na skrzyzowaniu ulic Tamka i Topiel spotka-
fa nas kolejna niespodzianka — aby dosta¢
sie na dalszy ciag $ciezki trzeba zsia$¢ z ro-
weru i oprowadzi¢ go dookota skrzyzowa-
nia, trzykrotnie oczekujac na zmiane $wiate
(lub przedrzec¢ sie przez fancuchy zagradza-
jace przejscie na wprost, co uczynilismy).
Nasza cierpliwo$¢ wyczerpata si¢ na Agryko-
li. Sciezka jest tam dobrze widoczna, stoi
rowniez znak zakazu parkowania i postoju.
Okazalo si¢ jednak, ze nie brakuje w Warsza-
wie kierowcow — analfabetow. Ponownie za-
dzwonilismy do Strazy Miejskiej. Czekajac
bezskutecznie na interwencje, postanowili-
$my dla rozgrzewki przestawi¢ kilka samo-
chodow. Udalo si¢ to dzigki wspolnemu wy-
sitkowi okolo dziesi¢ciu 0sob (rower krzepi)
i ku uciesze pozostatych.

Zastanawiajace, czemu wiadze wydajg pie-

Na jesieni zeszlego roku zostala odda-
na do uzytku nowa $cieika na Powislu.
W druga niedziele stycznia postanowi-
lismy si¢ przekonaé, czy pienigdze na
nia nie zostaly wyrzucone w bloto.

Mimo ujemnej temperatury u stop Kolumny
Zygmunta stawilo sie okolo szes¢dziesieciu
rowerzystow. Razem wyruszylismy oglada¢

nowy droge dla rowerow. Juz po kilku minu-
tach jazdy natkneliSmy sie na nieprawidtowo
zaparkowane samochody. Co prawda, jesli
zalozy¢, ze najpierw parkowaly auta stojace
po bokach, to niektorzy kierowcy mogli nie
zauwazy¢ kiepsko oznakowanej $ciezki,
ale skrajne samochody staly na dobrze wi-
docznych liniach ja wyznaczajacych. Mimo

niagdze na $ciezki, skoro i tak nie chca egze-
kwowac zakazu postoju na nich. Przeciez sa-
mochody moglyby parkowa¢ tam rowniez
gdyby Sciezki nie bylo.
Przejazd zgodnie z planem zakonczylismy na
Woronicza, albowiem pedatujemy ,,do konca
$wiata i jeden dzien dtuzej“.

Adam

Jak powstaje Sciezka rowerowa?

Warszawa podzielona jest na 11 gmin, przy czym gmina Centrum dzieli si¢ jeszcze na dzielnice. Kazda dzielnica i gmina
odpowiada za budowe $ciezek na swoim terenie. Dodatkowo, niektore z warszawskich drog (te wigksze) sa drogami ogol-
nomiejskimi, powiatowymi lub krajowymi, i nie podlegaja gminom, tylko Zarzadowi Drég Miejskich (ZDM) lub wojewo-

dzie. Etapy powstawania $ciezki w gminie:

*Wydzial Techniczny gminy wystepuje do Wydzialu Architektury
gminy z propozycjq stworzenia Sciezki,

* Wydziat Architektury wydaje decyzje o warunkach zabudowy i zago-
spodarowania terenu,

*Wydzial Techniczny oglasza przetarg na opracowanie projektu
$ciezki, czasami przetarg okazuje sie niewazny - gdy np. zgloszona
jest tylko jedna oferta, lub tylko jedna ze zgloszonych ofert spetnia
wymogi przetargu - i trzeba go rozpisa¢ jeszcze raz

*zlecenie projektu

* gdy projekt jest opracowany, rozpoczynaja si¢ rozmowy i uzgodnie-

nia z ZDM, Miejskim Przedsiebiorstwem Wodno-Kanalizacyjnym, te-

lekomunikacjg itp, o ile planowana $ciezka ma przechodzi¢ w pobli-
7u rur, kabli, innych drog, itd.

* ogloszenie przetargu na wykonawstwo,

*budowa $ciezki,

* oznakowanie $ciezki przez ZDM,

e uroczyste otwarcie przejazdem rowerowym Federacji Zielonych

(chyba brakuje jescze komisyjnego odbioru technicznego inwestycji

- a przynajmniej taka procedura obowgzuje w Krakowie

- przyp. redakcji MdR)

Zapytaj, co stycha¢ w sprawie $ciezek w Twojej gminie! Napisz do
nas, czego sie dowiedziates!




POZNANSKI SZYBKI

Raport w/s komunikacji rowerowej w Poznaniu
Polski Klub Ekologiczny — Okreg Wielkopolski Sekcja Rowerzystéw Miejskich

Jerzy Juszczyiiski, Michal Beim

Rower to nie tylko modny $rodek rekre-
acji, czy sportu, ale przede wszystkim
przyszlosciowy S$rodek komunikacji
miejskiej. Niekontrolowany rozw6j mo-
toryzacji w ciagu ostatnich kilkunastu lat
doprowadzit do sytuacji, ktora wida¢ jak
na dloni: hatas, zanieczyszczenie powie-
trza, korki, zajmowanie wolnych miejsc
pod parkingi. Jezeli wiec ulice miast nie
maja sta¢ si¢ huczacymi kanionami poja-
zd6w, a kazdy wolny skrawek parkin-
giem, konieczne staje si¢ znalezienie in-
nego rozwiazania komunikacyjnego. Ta-
ka alternatywe dla miasta stwarza rower.
Korzysci, ktore przynosi ten najbardziej proe-
kologiczny $rodek transportu sa niewspotmier-
nie wysokie w stosunku do naktadéw pono-
szonych przez wladze samorzadowe na budo-
we i utrzymanie infrastruktury rowerowej. Zy-
skuja na tym wszyscy mieszkancy - dzigki
zwickszeniu liczby podrézy rowerowych ogra-
nicza si¢ zanieczyszczenie powietrza, poziom
hatasu w miescie i redukuje si¢ korki.

Dynamika wzrostu ruchu rowerowego jest
imponujaca: w ciagu ostatnich 10 lat liczba
podrdzy rowerem wzrosta trzykrotnie. Nale-
7y jednak zauwazy¢, Ze ten ruch stanowi,
niestety, niewielki udzial ruchu ogotem. Ilo-
$ciowo wzrost ruchu rowerowego wyniost
zaledwie 2325 podrozy przy 58761 podro-
zach w ruchu samochodowym. Obecnie
podrdéze rowerowe w Poznaniu stanowig
nieco ponad 1,5% ogolu podrozy niepie-
szych. Dla poréwnania podam, Ze ten wspot-
czynnik w wynosi w Kopenhadze - ok. 35 %,
w Hanowerze ok. 20%, a w Krakowie - 3%.
Zaobserwowano, Ze ruch rowerowy wzrasta
dynamicznie w miejscach gdzie zbudowano
drogi rowerowe - most $w. Rocha ( az o 270
% ), most Teatralny czy ulica Przepadek. Nie-

stety, nadal wiele osob nie korzysta z rowe-
ru gdyz brakuje bezpiecznych $ciezek rowe-
rowych.

STAN OBECNY

Ryszard Rakower

Eaczna dlugos¢ drog rowerowych w Pozna-
niu wynosi zaledwie 13,9 km. Za wyjatkiem
powstatej w I polowie lat 90 $ciezki prowa-
dzacej z Rataj ulicami Kornicka, Mostowsa,

Wiszystkich Swietych, przez okolice Starego
Rynku, Wzgorze Sw. Wojciecha i ul. Przepa-
dek na Sotacz, na liczbe tez skladajg si¢ krot-
kie, nie powiazane ze sobg odcinki.

Trasa dla cyklistow wiodaca z Lawicy wzdiuz
ul. Bukowskiej w strone centrum, konczy si¢
przy skezyzowaniu z Aleja Polska. Drogi ro-
werowe na Moscie Teatralnym oraz przy ul.
Dabrowskiego na Ogrodach do dzis nie do-
czekaly sie polaczenia przez teren Jezyc. Pod-
czas tegorocznego remontu ul. Dabrowskie-
go na wschod od Rynku Jezyckiego, nie
uwzgledniono wytyczenia Sciezek rowero-
wych, co stawia pod znakiem zapytania wia-

ROWER

rygodno$¢ wezesniejszych obietnic wiadz
miasta w tej sprawie. Pozostale drogi rowero-
we w Poznaniu to krotkie, izolowane odcinki
wzdluz ulic Dabrowskiego i Szelagowskie;.
Stan nawierzchni istniejacych $ciezek jest
czesto fatalny, a oznakowanie nieczytelne.
Przejazd przez torowisko tramwajowe na ul.
Mate Garbary (obok plywalni) czy tez $ciez-
ka przy ul. Bukowskiej, bardziej przypomi-
naja tory przeszkod niz miejskie szlaki ko-
munikacyjne. Drogi rowerowe w centrum
miasta, zwlaszcza te wzdluz ulic Mostowej i
Wiszystkich Swietych, sa w dodatku notorycz-
nie blokowane przez nieprawidtowo parku-
jace samochody. We wrzesniu b.r. Sekcja Ro-
werzystow Miejskich wystosowata do Strazy
Miejskiej pismo z zadaniem wyciagania kon-
sekwencji wobec tamiacych prawo kierow-
cow. Odpowiedzi nie bylo.

Istniejace juz w Poznaniu drogi rowerowe
nie stanowig zatem dostatecznej zachety do
korzystania z jednosladow w miescie. Nie-
stety, w ostatnich latach nie podjeto prawie
Zadnych dziatan zmierzajacych do stworze-
nia sieci bezpiecznych $ciezek. W kolejnych
budzetach miasta nie przewidziano na ten
cel ani zlotowki. Co wigcej, postulaty rowe-
rzystow konsekwentnie pomijano podczas
remontéw najwazniejszych arterii m.in. Glo-
gowskiej, Dabrowskiego, Garbar, podczas
budowy trasy srednicowej i zmiany organiza-
¢ji ruchu na ul. Kosciuszki. Warto dodac, ze
wytyczenie Sciezek przy okazji komplekso-
wych prac na tych i innych ulicach, mogioby
nastapiz niemal bez zadnych dodatkowych
kosztow. Niestety, na przeszkodzie stanat
brak zrozumienia dla potrzeb komunikacji
rowerowej ze strony miejskich urzednikow.
Brak okreslenia w planie zagospodarowania
przestrzennego miasta przyszlej lokalizacji

Narazie w stolice Wielkopolski jezdzi juz Poznafiski Szybki Tranwaj



drog rowerowych oznaczal faktyczne przy-
zwolenie na catkowita uznaniowo$¢ decyzji
urzednikow w tej sprawie.

Przeszkoda dla rozwoju komunikacji rowero-
wej w miescie okazal sie zatem nie tyle brak
pieniedzy, ile brak dobrej woli ze strony polity-
kow i urzednikow.

PROPOZYCJE ROZWIAZAN

Michal Beim

1. Lokalizacja drég rowerowych
Zasadniczym problemem, z ktorym spotykaja
si¢ wladze miast przy budowie drog rowero-
wych, jest pytanie czy lokalizowac je przy uli-
cach glownych czy przy bocznych? Jednak
nim na to pytanie odpowiem rozwazmy cele
ku jakim powstaja $ciezki dla jednosladow,
gdyz lokalizacje powinno si¢ dobiera¢ do
funkcji jaka dany obiekt ma spetnia¢. Drogi
rowerowe majg umozliwi¢ bezpieczny do-
jazd rowerzystom do centrum miasta oraz do
terenow zielonych. Poprzez bezpieczenstwo
nalezy nie tylko rozumie¢ oddzielenie rowe-
roéw od samochodoéw, ale rowniez mozliwos¢
poruszania si¢ jednosladem po zmroku.

W Poznaniu wigkszo$¢ sklepow znajduje sie
przy glownych ulicach takich jak Glogowska
i Dabrowskiego. Rowerzysta powinien mie¢
rowniez mozliwo$¢ bezpiecznego dotarcia
do placowek handlowych. W takim wypadku
racjonalna wydaje sie koncepcja lokalizacji
przy gtownych jezdniach.

Czes$¢ 0sOb uwaza jednak, ze nalezaloby lo-
kalizowaz $ciezki rowerowe przy ulicach o
malym natezeniu ruchu, gdyz w ten sposob
rowerzysta bylby w mniejszym stopniu nara-
zony na hatas i spaliny. Jest to prawda, ale na
mniejszych uliczch nie ma czesto fizycznej
mozliwosci wytyczenia drog rowerowych.
Dlatego juz od dawna proponujemy na wie-
lu ulicach np. Stowackiego, Szamarzewskie-
go, Galla itd. wprowadzenie ,stref zamie-
szkania“ lub ograniczenia predkosci do 30
km/h, a w ulicach jednokierunkowych wpro-
wadzenia dwukierunkowego ruchu rowero-

wego. Zarzad Drog Miejskich na nasze po-
stulaty nie chce si¢ zgodzi¢, co uwazamy za
ewidentny przejaw zlej woli dyrekcji ZDM
wobec probleméw komunikacji rowerowe;.
2. Szlaki rowerowe czy drogi rowerowe
miejskie?

Wiele osob uwaza ze rodzajem ,rekompensa-
ty“, dla rowerzystow, ktorym w ostatnich la-
tach prawie wcale nie wytycza siz drog rowe-
rowerowych, mogg by¢ turystyczne szlaki ro-
werowe na obrzezach miasta. Poznan dyspo-
nuje juz czterema tego typu trasami, ktore
prowadza: z Malty do Pobiedzisk, z petli PST
do Chludowa, z ulicy Bukowskiej do Siero-
stawia i z Mostu Sw. Rocha do Puszczykowka.
Niestety, pelnia one jedynie funkcje tury-
styczna i nie odciazaja w zaden sposob ukta-
du komunikacyjnego. Roznica miedzy $ciez-
kami rowerowymi w miescie a trasami rowe-
rowymi poza nim jest taka, jak roznica mie-
dzy chodnikiem, a pieszym szlakiem tuty-
stycznym. Tworzenie turystycznych szlakow
rowerowych zastuguje, oczywiscie, na po-
parcie, ale nie mozna pomija¢ budowy miej-
skich drog rowerowych. Oba typy drog ro-
werowych wzajemnie si¢ uzupetniaja. Gdyz
jak przy braku miejskich Sciezek rowero-
wych, rowerzysci mogliby bezpiecznie doje-
cha¢ z domu na szlak rowerowy?

3. Uklad komunikacyjny

Uwazamy, Ze transport rowerowy, przy
stworzeniu sieci drog rowerowych, moze
przeja¢ ok. 10 % wszystkich podrozy niepie-
szych. Przyniesie przy tym wielkie korzysci
dla mieszkancow miasta : zmniejszenie kor-
kow, obnizenie emisji zanieczyszczen po-
wietrza, obnizenie poziomu hafasu i popra-
we stanu zdrowia mieszkancow. Transport
rowerowy wraz z komunikacja publiczng po-
winen przeja¢ w obrebie I ramy komunika-
cyjnej az 80% podrozy niepieszych. Dlatego
sprzeciwamy si¢ tworzeniu nowych miejsc
parkingowych w centrum miasta, ktore
zwigkszaja ruch samochodowy w obrebie
$rodmiescia.

Jurek Juszczyfiski mysli o rowerach

Wiadze miasta maja jednak specyficzne
podejscie do probleméw komunikacji moze
$wiadczy¢ cytat z III czzéci raportu ,Srodowi-
sko naturalne miasta Poznania“: ,Sytuacja na
drogach [w obrebie strefy uspokojonego ru-
chu - przyp. M.B.] ma poprawic si¢ dzigki za-
instalowaniu sygnalizacji $wietlnej, zwick-
szeniu ilosci miejsc parkingowych, poszerze-
niu skrzyzowan i umozliwieniu skretu w pra-
wo.“ Nie ma stowa o drogach rowerowych.
Natomiast w miastach holenderskich, gdy
powataje parking wielopoziomowy w cen-
trum to redukuje si¢ taka sama lub wicksza
liczbe miejsc parkingowych na ulicach, jaka
posiada nowy parking. Uzyskana wolna
przestrzen przeznacza sie na drogi rowero-
we i poszerzenie chodnika To rozwiazanie
nalezatoby zastosowa¢ w Poznaniu. W obre-
bie II ramy komunikacyjnej proekologiczne
srodki transportu powinny przeja¢ az 60%
podrozy niepieszych.




4. Najpilniejsze potrzeby

Uwazamy, Ze najpilniejsza jest lokalizacja
drog rowerowych wzdtuz takich ulic jak: Da-
browskiego, Glogowska, Bukowska, Garba-
ry, Wierzbizcice, Dolna Wilda, Fredry, 27
Grudnia, Ko$ciuszki. Jednoczesnie domaga-
my siz legalizacji jazdy rowerem po szero-
kich, mafo uczeszczanych chodnikach po-
przez odpowiednie oznakowanie. Przyktada-
mi takich ulic s3 miedzy innymi Serbska, Mu-
rawa, Wojciechowskiego, Zamenhofa, Krzy-
woustego, Droga Debinska, Grunwaldzka.
Wprowadzenie na powyzszych ulicach ruchu
rowerowego wigze si¢ z minimalnymi ko-
sztami, dlatego niewytyczenie drég rowero-
wych bedziemy uwazac¢ tylko za przejaw zlej
woli wladz miasta.

Za istotny element rozwoju ruchu rowerowe-
g0 i poprawy bezpieczefistwa uwazamy wpro-
wadzenie stref zamieszkania“ na bocznych
ulicach i wprowadzenie dwukierunkowego
ruchu rowerowego na ulicach jednokierunko-
wych. Za rzecz bardzo pilng uwazamy zalacze-
nie projektu sieci drog rowerowych do planu
zagospodarowania przestrzennego miasta.
Wedtug nas najlepsza z proponowanych kon-
cepcji rozwoju sieci drog rowerowych, jest au-
torstwa Andrzeja Billerta. Do$wiadczenia
miast Europy Zachodniej dowodza, Ze najlep-
sza nawierzchnia do budowy drog rowero-
wych nie jest kostka (,polbruk®) tylko asfalt.
5. Parkingi rowerowe

Bardzo waznym elementem stymulujacym roz-
woj transportu rowerowego jest infrastruktura

parkingowa. Uwazamy, ze Miejskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne powinno ustawi¢
stojaki na rowery na petlach tramwajowych
(przynajmniej na PST, Junikowie, Mifosto-
wie, Starolece). Urzad Miasta powinien
umiescic je przed delegaturami i swoimi wy-
dziatami. Za wzor stojakoéw moglyby stuzy¢
te, ktore do niedawna staly na Placu Kole-
giackim. Niestety, zastapiono je stojakami
wprawdzie estetycznymi, ale za to komplet-
nie niefunkcjonalnymi. W jaki bowiem spo-
s6b mozna ustawia¢ na nich rowery ?!
Jest wskazane aby Gminny Fundusz Ochro-
ny Srodowiska wspart finansowo zakup sto-
jakow i tworzenie parkingdow rowerowych
przed szkotami oraz na wyzszych uczelni.

°

Pod dworcem w Amsterdamie

STANOWISKO SEKCJI ROWERZYSTOW MIEJSKICH W KWESTII POLITYKI
KOMUNIKACYJNEJ POZNANIA W ZWIAZKU Z PRACAMI NAD BUDZETEM

Projekt tegorocznego budzetu miasta po raz kolejny nie przewiduje srodkow finansowych na tworzenie drog rowerowych. Sekcja
Rowerzystow Miejskich uwaza, Ze jest to rownoznaczne nie tylko z odkladaniem w blizej nieokreslong przyszlosc realnej mozli-
wosci odciazenia systemu komunikacyjnego Poznania, ale i z ograniczeniem swobody wyboru srodka komunikacji przez mie-
szkafncow. Wiele osob nie korzysta bowiem z roweréw w miescie tylko dlatego, ze podrozowanie po ulicach jest czesto niebez-
pieczne a po chodnikach - niemozliwe.

By osiagnac poprawe sytuacji komunikacyjnej w miescie, konieczne jest dazenie do zwiekszenia udziatu w ruchu komunikacji ro-
werowej (dzieki budowie Sciezek) oraz autobusowej i tramwajowej (dzigki wyzszej jakosci ustug). Poznanskie MPK, z ktorego ofer-
ty korzysta kilkadziesiat procent mieszkancow, otrzymuje wielomilionowe dotacje. Dlaczego na potrzeby rowerzystow nie prze-
znacza si¢ kwoty proporcjonalnej do ich udzialu w ruchu (obecnie 3% podrozy), a chocby mniejszej? SRM nadal domaga sie zmian
w budzecie! Wniosek Sekcji w tej sprawie z podpisami 5000 osob otrzymat juz w grudniu prezydent R. Grobelny.

SRM uwaza ponadto za ocierajaca si¢ o marnotrawstwo pieniedzy podatnikow dotychczasows polityke w zakresie remontow drog,
czego jaskrawym przyklfadem jest ubiegtoroczna przebudowa ul. Dabrowskiego. Mimo, ze zwezono chodnik - naszym zdaniem
wbrew projektowi - nawet do 1,36 m i - whrew obietnicom - nie stworzono drogi rowerowej, nikt nie poniesie za to odpowiedzial-
nosci. W liscie do Sekcji prezydent Poznania zgodzit si¢, Ze jest to ,reprezentacyjna ulica handlowa $rodmiescia“. Wiedzac, jak wy-
gladaja podobne ulice w miastach na Zachodzie, pozostawi¢ to nalezy bez komentarza.

Warto dodac, ze dzigki zwezeniu chodnika wymierne korzysci odniosta jedynie firma pobierajaca optaty za parkowanie, a remon-
tu nie konsultowano nawet z miejscowa Rada Osiedla... Przebudowa ul. Dabrowskiego jest przykiadem, jak NIE POWINNY by¢
w przyszlozci wydawane przeznaczone na komunikacje pieniadze.



Najgorsze przyktady

Sciezki rowerowe w Polsce s3 projektowane
w sposob zachecajacy kierowcow do parkowa-
nia na nich samochodow. Straz Miejska nie
egzekwuje przepisow. Na zdjeciu Sciezka przy
ul. Katuzy w Krakowie.

ciqgg dalszy

Trudna si¢ domysli¢, ale dla roweréw krakow-
scy urzednicy na ul. Oleandry wymyslili $ciezke
biegnaca krawedzia chodnika. Tak, ten waski
pasek zaznaczony biata linia na rogu ulicy to
jest $ciezka rowerowa. Jak fatwo sie domyslic,
wszyscy rowerzysci i tak jezdza jezdnia.




Po lewej: nadmiernie skomplikowany projekt Sciezki
rowerowej powoduje, ze mozna si¢ po niej porusza¢ tylko z
minimalng szybkoscia. Jest to czynnik decydujacy o tym, ze

Rowerzysta, ktoremu wiadze proponuja takie udogo-
dnienia, jakie przedstawia wystajacy spomiedzy samo-
chodoéw znak drogowy na zdjeciu po prawej i tak poje-
dzie swoja droga, zastanawiajac si¢ jak bardzo mozna
skomplikowac rzecz tak prosta jak Sciezka rowerowa.

VeloCity’'99

W dniach 14-19 kwietnia w Grazu (Austria) i Mariborze (Stowenia) odbe-
dzie sie kolejna edycja miedzynarodowej konferencji VeloCity, poswigco-
nej problematyce komunikacji rowerowej w miastach. Stowefisko-au-
striacka konferencja, w ktorej udziat wezmie kilkuset uczestnikow z cate-
go $wiata, poswiecona bedzie w szczegélnosci komunikacji rowerowej
w krajach Europy Srodkowej i Wschodniej.

W najblizszym numerze biuletynu MdR przedstawimy szczegolowa re-
lacje z konferencji. Niestety, cho¢ VeloCity’'99 jest organizowana gtow-
nie z my$lg o krajach Europy $rodkowej i wschodniej, Polska nie jest w
stanie przedstawi¢ jakichkolwiek szczegolnych osiagnie¢. Co najwyzej
zamierzenia, ale i z dobrymi checiami u nas nie zawsze jest dobrze...
Moze w przyszlym roku, na VeloMondiale 2000 w Amsterdamie bedzie
lepiej?

Adres internetowy konferencji:
http://kamen.uni-mb.si/velo-city99/index.asp

rowerzysci w ogole z takiego ,utatwienia” nie korzystaja.

Dzien bez Samochodu

Jak co roku sie¢ Miasta dla Rowerow
organizuje ogolnopolski Dzien bez Sa-
mochodu — tym razem demonstracje
rowerzystow domagajacych sie budowy
sciezek rowerowych odbeda sie
w niedziele, 30 maja.

Wiecej informacji na ten temat bedzie na:
http://www.most.org.pl/rowery oraz
u lokalnych koordynatorow sieci,
szczegOly podamy tez w nastepnym
numerze biuletynu.

Miasta dla Roweréw — biuletyn projektu realizowanego przez
Fundacje Wspierania Inicjatyw Ekologicznych, 31-014 Krakow, ul. Stawkowska 12/20,
tel. (012) 422-22-64, 422-21-47, 429-53-32 w. 31, fax w. 26 GSM 0601-440-995
www.most.org.pl/rowery e-mail: cinek@fwie.most.org.pl

Projekt finansowany jest przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Naktad 1000 egzemplarzy bezplatnych




