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Migdzynarodowa trasa rowerowa EuroVelo 11 w Polsce nie jest oznakowana. Jedynie potnocny
odcinkek przy granicy litewskiej jest oznakowany jako R-11, domyslnie dublujac przebieg
EuroVelo. Znaczne czgsci tego odcinka przebiegaja po nieutwardzonych drogach nieodpowiednich
dla dlugodystansowej turystyki rowerowej. Jazda drogami asfaltowymi zazwyczaj jest
sensowniejsza niz trzymanie si¢ oznakowanej trasy.

Potudniowa czgs¢ polskiego odcinka EuroVelo 11 stanowi wigksze wyzwanie. Wynika to stad,

ze Malopolska jest rejonem gorzystym, o wielkim zréznicowaniu wysokosciowym z nielicznymi
trasami alternatywnymi o parametrach czesto niemozliwych do zaakceptowania na potrzeby
turystyki rowerowej (sumaryczne przewyzszenia, nachylenie podtuzne, wydtuzenie, nawierzchnia,
natezenia ruchu samochodowego). Istniejace szlaki rowerowe w Matopolsce (podobnie jak w catej
Polsce) sa przeznaczone dla rowerow gorskich i nie nadaja si¢ do turystyki rowerowej. Korzystanie
z takiego szlaku oznacza, ze wczesniej czy pdzniej trafimy na blotnista $ciezke, ktorej nie da si¢
pokona¢ na rowerze z przyczepka, sakwami lub oponami szosowymi lub wymaga to nieracjonalnie
wielkiego wysitku 1 straty czasu.

Zalacznikiem do niniejszego tekstu jest slad GPS ktory prowadzi z Piwnicznej Zdroju do centrum
Krakowa. Jest dostgpny na www.rowery.org.pl/evll — w trzech plikach *.gdb: dla kierunku

z Krakowa na Slowacje, dla kierunku przeciwnego oraz dla wariantu ,,powodziowego” kiedy
krotki odcinek nad potokiem Tarnawka moze by¢ nieprzejezdny. Warianty te r6znia si¢ nieco ze
wzgledu na nachylenie podtuzne (bardzo chetnie ustyszg uwagi dotyczace takiego przebiegu).
Trzeci, ,,powodziowy” plik zawiera tez nieco inny przebieg trasy w rejonie Lapanowa. Nalezy ze
sladu GPS korzysta¢ szczegdlnie tam, gdzie proponowana trasa zmienia kierunek a gdzie nie ma
zadnych drogowskazéw ani punktéw charakterystycznych.

Ponizsza trasa zostala zaplanowana zgodnie z nastgpujacymi zatoZeniami:
e unikamy cigzkiego ruchu samochodowego
e minimalizujemy przewyzszenia
e Kkorzystamy z nawierzchni ulepszonych
e adresatem jest rowerzysta dlugodystansowy, z cigzkimi sakwami oraz przyczepka

Te cele nie zostaly w pelni osiagnigte (z wyjatkiem ostatniego punktu!) i co najmniej kilka
odcinkéw wymagato kompromisow. Mimo to wydaje sig, ze zaproponowany przebieg jest
optymalny i stwarza najwigksze mozliwosci. W przysztosci niektdre z tych kompromiséw moga
zosta¢ skorygowane przez budowe¢ nowych drég lokalnych lub wreez drég rowerowych w ramach
zaproponowanego przebiegu.

Opisang tras¢ pokonatem kilkakrotnie na rowerze trekingowym obciazonym sakwami i z oponami
Schwalbe Marathon XR 700x38. Odcinek o nawierzchni nieutwardzonej wzdtuz potoku Tarnawka
pokonatem w suchy, stoneczny dzien niepoprzedzony opadami. Odcinki nieutwardzone stanowia
facznie okoto 2-3 procent dtugosci trasy. Lacznie z proponowanym alternatywnym przejazdem
przez Nowy Sacz po koronie watéw przeciwpowodziowych odcinki obecnie nieutwardzone moga
przekroczy¢ 5 procent dlugos$ci trasy. Jednak zaden odcinek nieutwardzony nie jest nachylony
podtuznie. Stad kazde opony typu semislick lub nawet slick beda odpowiednie a jedyny problem z
odcinkami nieutwardzonymi bedzie polegal na znacznym zmniejszeniu predkosci.


http://www.rowery.org.pl/
http://www.rowery.org.pl/ev11

ZE SLOWACJI DO KRAKOWA

Poruszajac si¢ znana ,,w ogdlnym zarysie” (i oznakowana juz na Wegrzech) trasa EuroVelo 11
wjezdzamy do Polski albo w Leluchowie (Stowacki Circ) albo Piwnicznej Zdroju (Stowacki
Mnisek nad Popradom). Oba przej$cia graniczne znajduja si¢ nad Popradem. To pierwsze pozwala
ominig¢ gorzysty odcinek drogi po stronie stowackiej. Wjazd do Polski w Leluchowie oznacza
korzystanie z drog gtownych. Do Muszyny trasa jest przyjemna i pozbawiona wigkszego ruchu.
Jednak dalej droga wojewodzka DW971 do Piwnicznej Zdroju staje si¢ bardziej ruchliwa (cho¢
pozbawiona przewyzszen). Istnieje tez mozliwos$¢ przedostania si¢ z Muszyny Zapopradzia

do Legnavy na Stowacji (odcinek drogi polnej) i dalej przez Kace do Mniska i na polska strone.

Wjezdzajac do Polski w Piwnicznej (przez Mnisek nad Popradom) trzeba skorzysta¢ z drogi
krajowej DK87. Mimo groZnie brzmiacej nazwy w istocie jest ona znacznie mniej ruchliwa niz
DWO971. Oprocz stromych odcinkdw przy granicy trzeba sig liczy¢ z kocimi tbami przy dojezdzie
do centrum Piwnicznej Zdroju. Wlasnie tam DK87 1 DW971 facza sig i tam nalezy opuscié
obydwie. Zblizajac si¢ od strony Leluchowa przez Muszyneg nalezy skrgci¢ w prawo zaraz za
mostem przez Poprad i linig kolejow. Jadac od Mniszka nad Popradem, przekraczamy
skrzyzowanie z DW971 na wprost. W obu przypadkach trafiamy na mata i poczatkowo stroma
uliczke¢ prowadzaca do stacji PKP Piwniczna Zdréj. Z tej stacji mamy bezposrednie — choc
nieczgste - polaczenia kolejowe z Nowym Saczem, Krakowem 1 Warszawg.

Tu nalezy zwroci¢ uwagg, ze od Leluchowa przez Muszyne, Piwniczna do Nowego Sacza
prowadzi czerwony szlak rowerowy, stanowiacy czg$¢ Karpackiego Szlaku Rowerowego. Mimo
proéb przedstawiania go jako trasy turystycznej, zupehnie nie nadaje si¢ do turystyki rowerowej. O
ile jego czgsci prowadzace po drogach utwardzonych moga taka rolg spetniac o tyle kluczowe
odcinki nadaja si¢ tylko do uprawiania ekstremalnego kolarstwa gorskiego 1 stanowia zasadnicza
przeszkodg dla turystoéw rowerowych. Dodatkowo problematyczne jest samo oznakowanie.

Zaraz obok stacji PKP Piwniczna Zdr6j znajduje si¢ przejazd kolejowy (a wlasciwie przejscie
przez tory) a za nim kladka piesza nad Popradem. Korzystamy z niej 1 za nia skrecamy w lewo,
kierujac si¢ asfaltem na potnoc. Tu mozemy trzymac si¢ znakéw czerwonego szlaku rowerowego.
Jesli go zgubimy, to trzymajmy si¢ blisko Popradu. Czeka nas odcinek nieutwardzony, ale ptaski i
catkowicie przejezdny — chyba, Ze akurat trafimy na powodz. Wzdtuz Popradu jedziemy szutroéwka
lub po lezacych obok ptytach betonowych, ale wkrotce znowu bedzie asfalt. Ta trasa jest znacznie
lepsza niz DK87, ktdéra na tym odcinku ma znacznie wigksze zréznicowanie wysokosciowe. Na
proponowane;j trasie prawie nie ma samochodow a widoki sa lepsze niz z drugiej strony rzeki.

Kiedy w oddali pojawi si¢ na wzgorzu po prawej stronie zamek, to bedzie znak ze zblizamy si¢ do
Rytra i czas na zmiang brzegu rzeki. Zostawiamy czerwony szlak rowerowy ktory prowadzi po
blotnistej, stromej, kamienistej i sliskiej sciezce wzdtuz zbocza 1 mostem wracamy na lewy brzeg
Popradu. Tu niespodzianka — na DK87 znowu trafiamy na kocie tby. Na szczg$cie ten odcinek ma
mniej niz kilometr. Na péinoc od Rytra szukamy skrg¢tu w prawo, na kolejny most. JesteSmy
kilkaset metrow od rzeki, wigc moze nie by¢ dobrze widoczny! Za mostem skrgcamy w lewo i
znowu wracamy na czerwony szlak rowerowy. Poczatkowy odcinek moze nie by¢ zachgcajacy —
nawierzchnia to kamienie i bloto, ale po kilkuset metrach i krétkim acz stromym podjezdzie znowu
mamy asfalt, brak przewyzszen 1 niemal zero samochodéw. W ten sposob docieramy az do Barcic.

To znaczy. ze jesteSmy w Starym Saczu. Interesujace zabytki tego miasteczka wymagaja skretu w
lewo, ale jesli jedziemy do Krakowa czy chocby Nowego Sacza to musimy wréci¢ na DK87 1
wjecha¢ do miasta jedynym mostem witasnie w ciagu tej drogi. W samym Nowym Saczu nie ma



zadnych ulatwien dla rowerzystow i dalsza jazda do centrum i na Krakéw wymaga pedatowania
w duzym ruchu zgodnie z ogélnym oznakowaniem drogowskazowym.

Niemniej, istnieja tez dwie trasy alternatywne. Jedna polega na tym, ze zaraz za mostem na
Popradzie w $ladzie DK87 juz w Nowym Saczu skrgcamy w prawo (przed pomnikiem ,,Nowy
Sacz”) i dalej szukamy polnej drogi prowadzacej nad Poprad. Wzdtuz Popradu biegnie polna
drozka ktéra dotrzemy pod most kolejowy (po lewej od drogowego jadac w kierunku do miasta) a
nast¢pnie zobaczymy poczatek waldw przeciwpowodziowych, na koronie ktérych istnieje
przejezdny rowerem przedept. W ten sposdb mozna dotrze¢ niemal do centrum Nowego Sacza poza
ruchem drogowym. Stamtad niestety jedziemy dalej znéw w ruchu drogowym, korzystajac z
drogowskazéw — jedyny most przez Dunajec w Nowym Sgczu prowadzi droge krajowa DK28. Ta
trasa potrafi by¢ bardzo btotnista (zwtaszcza pod mostami), ale wydaje sie przejezdna kazdym
rowerem, moze z wyjatkiem szosowego. Z pewnoscia jest jednak bardzo powolna.

Druga trasa wymaga opuszczenia DK87 na skrzyZzowaniu jeszcze przed mostem na Popradzie.
Zamiast skreci¢ w prawo na Nowy Sacz nalezy pojechaé na wprost, nowa droga do nowego mostu
przez Dunajec w Starym Saczu (mozna przetestowac¢ nowe drogi rowerowe tamze). Za mostem na
lewym brzegu Dunajca skrgcamy w prawo 1 dojezdzamy do skrzyzowania z DK28. Tej krajéwki
nalezy si¢ wystrzega¢, dlatego skrzyzowanie przekraczamy na wprost, w kierunku na Rdziostéw 1
Marcinkowice. Ta droga doprowadzi nas do Limanowe;j.

Takze inne warianty przejazdu przez Nowy Sacz wymagaja dotarcia do skrzyzowania DK28 z
lokalna droga na Rdziostow i skretu w prawo na Marcinkowice. Istnieje rowniez niepotwierdzona
mozliwo$¢ ominigcia znacznego przewyzszenia 1 stromych odcinkéw w Rdziostowie korzystajac

z drogi na lewym brzegu Dunajca wzdluz toréw kolejowych, ktdrej poczatek jest w rejonie
lewobrzeznego przyczédtka mostu przez Dunajec na DK28. Przynajmniej czg$¢ tej trasy bytaby
jednak nieutwardzona. W Marcinkowicach nalezy przekroczy¢ wowczas tory kolejowe i wroci¢ na
gléwna droge do Limanowe;j.

Droga z Marcinkowic do Limanowej jest umiarkowanie pagorkowata. Jadac w kierunku
Krakowa, przez wigksza czg$¢ pedatujemy lekko pod gérg. W Limanowej przez ul. Matki Boskiej
Bolesnej wjezdzamy na rynek 1 tu trafiamy na DK28 ktéra przecina sam $rodek miasta. Na
szczg$cie jest na tyle szeroka, Zze rowerem da si¢ jecha¢ obok wielkich cigzarowek. Na ul.
Pitsudskiego wypatrujemy skrzyzowania z DW965 (kierunek Bochnia i Nowy Wisnicz) w prawo.
DWO965 jest ruchliwa i waska, ale na szczgécie nie musimy jechaé nia dluzej niz dwa kilometry.
Skrgcamy w lewo na Mstow i1 zaklady Tymbark. Samo skrzyzowanie jest dos¢ paskudne, brakuje
azylu dla lewoskretu co przy niezbyt dobrej widocznosci i sporym ruchu moze by¢ niebezpieczne.

Teraz zaczyna sig bardzo malownicza i wygodna droga do Piekieltka wzdtuz linii kolejowej 1 rzeki
Lososiny. W Piekielku skrgcamy w prawo na Kisielow, Rupniow, Nowe Rybie 1 Stare Rybie. To
bedzie najbardziej stroma czg§¢ wyprawy. W Kisielowie na nieoznakowanym drogowskazami
skrzyzowaniu w ksztatcie litery Y skrecamy w lewo na szosg na Szyk. Przed nami stromy zjazd po
czym seria bardzo ostrych podjazdow i bardzo dhugi, stromy (na koncu jeszcze bardziej stromy!)
zjazd. Jestesmy w miejscowosci Szyk. Zabytkowy drewniany kos$cidtek jest po prawej.

UWAGA: jesli w poprzednich tygodniach padato i w gorach trwaja powodzie, to zasadniczy
przebieg trasy moze by¢ trudno przejezdny. Zamiast skretu w lewo w Kisielowie, mozna wowczas
jecha¢ droga na wprost zgodnie ze znakami drogowskazowymi na Nowe Rybie, Stare Rybie

1 Tarnawe. Jest to droga bardzo stroma, z wieloma przewyzszeniami i z tak fatalnie zniszczonym
asfaltem, ze uniemozliwia rozwijanie jakichkolwiek wigkszych predkosci na zjezdzie.



Z miejscowosci Szyk plaska, rowna i pusta szosa jedziemy do miejscowosci Sadek. Tam
zaczynamy wypatrywac po prawej stronie przystanku autobusowego poprzedzonego Smietnikiem
oraz kiczowatego zo6ltego budynku o architekturze ,,zamkowe;j”. Tam wtasnie trzeba begdzie
skreci¢ w prawo. Nie ma tam Zadnego oznakowania, drogowskazu czy innego punktu
charakterystycznego. Wlasnie tu warto uzy¢ §ladu GPS!

Skrgcamy w prawo na waski ale w dobrym stanie asfalt, kierujac si¢ w glab doliny. Asfat konczy
si¢ po kilkuset metrach i1 zmienia w szutrowke. Na jej koncu jest maly betonowy mostek.
Przekraczamy go 1 polna droga dojezdzamy do zabudowan. Tuz przed nimi skrgcamy w prawo

a par¢ metrow nizej w lewo. Jedziemy wzdtuz lasu, potok Tarnawka jest po naszej prawej stronie.
Odcinek z gruntowg nawierzchnia ma ok. 1,5 km.

Kiedy docieramy do potoku znowu, niespodzianka: tu nie ma mostu. Jest bréd. Tarnawka ma 2-3
metry szerokosci 1 ze 20 cm glebokosci, ale w czasie deszczu 1 powodzi na pewno stan wody jest
wigkszy — cho¢ nie sadzg, aby tu przekraczal 1 metr. Tego brodu nie da si¢ przejecha¢ na rowerze,
na dnie leza duze kamienie — ale niektore z nich wystaja nad wodg, wigc mozna potok przekroczy¢
sucha stopa pchajac rower. W przypadku wyzszej wody trzeba po prostu zdjaé buty i przetoczy¢
rower po dnie, brodzac po kolana w wodzie.

Dwie minuty dalej musimy pokona¢ kolejny bréd — tym razem tatwiejszy, z betonowymi ptytami
potozonymi na dnie. Gdyby nie stromy, blotnisty i §liski zjazd do niego, datoby sig¢ go przekroczy¢
z rozpedu. Spokojnie nawet przy wyzszej wodzie da si¢ go przejecha¢ rowerem. Ale jak to wyglada
w trakcie powodzi — nie wiadomo.

Na pdinoc od ostatniego brodu ktopoty si¢ koncza i zaczyna najbardziej bajkowa czg$¢ podrdzy.
Jedziemy waskim, ptaskim asfaltem wzdluz potoku Tarnawka. Po drodze mijamy pasieke gdzie
mozna kupi¢ midd (reklama po lewej stronie) i w koncu docieramy do skrzyzowania z asfaltowa
droga. Tu skrecamy w lewo — to wtasnie w tym miejscu zbiega si¢ przebieg podstawowy z
»alternatywnym”, szczytami gor przez Tarnawg.

Jedziemy na péinoc w kierunku na Lapanow. W Boczowie za mostem skrecamy w lewo, na
Grabie a w Grabiach — tez przy moscie — skrgcamy w prawo, na Lubomierz. Tu znowu nas czeka
podjazd. (Alternatywnie mozemy jecha¢ do Lapanowa i przed Lapanowem skrgci¢ w lewo na
Wolice i Lubomierz).

UWAGA: ta czg$¢ trasy moze by¢ nieco mylaca. Warto pamigta¢ ze kluczowe miejscowosci do
ktérych jedziemy to Lubomierz a potem Zagorz. Chcemy unikna¢ szosy DW966 z Lapanowa.
Polecam korzystanie z GPS (wariant ,,powodziowy” trasy zawiera tez inny $lad, przez Wolice).

W Lubomierzu zbiega si¢ droga z Wolicy oraz z Grabi. Warto pamigtac, ze gldéwna droga
prowadzi tu na Raciechowice a nie na Zagérz, dokad chcemy dotrze¢. Na skrzyzowaniu na skraju
lasu skrecamy w prawo, w las a drog¢ na Raciechowice zostawiamy po lewej! Droga w lesie
biegnie w dol, ale nie rozpgdzamy sig za bardzo, bo szukamy waskiego asfaltu w lewo. Wtasnie
tym waskim 1 pustym asfaltem dojedziemy do Zagoérza. Ale nawet jak przegapimy skret to nie
bedzie to problem — asfaltem zjedziemy na sam dot doliny 1 dotrzemy wcze$niej na DW966 na
ktora trzeba skreci¢ w lewo 1 wspiac si¢ na spory pagorek Zagorza.

Jesli znalezliSmy skrét przez las w lewo, to do Zagorza docieramy bez takiej réznicy wysokosci,
prosto na skrzyzowanie z parkingiem i sklepami. Wjezdzamy na DW966 skrgcajac w lewo
1 jedziemy do Gdowa. Droga jest dos¢ ruchliwa, ale znosna. W samym Gdowie przekraczamy Rabe



ale na pierwszym zakrgcie w lewo wypatrujemy skretu w prawo (migdzy charakterystycznymi
biato-czerwonymi strzatkami naprowadzajacymi zakret w lewo). Lokalna uliczka z progami
zwalniajacymi dojezdzamy do skrzyzowania z DW965. Przekraczamy je skrecajac w lewo

a nastgpnie po 20 metrach — w prawo. Ta droga doprowadzi nas do wsi Liplas. Na jej koncu po
lewej widaé trawiaste boisko pitkarskie. Skrecamy w prawo i1 szukamy pierwszej drogi asfaltowe;j
w lewo. Skrecamy w lewo 1 opuszczamy Liplas kierujac si¢ na Wiatowice.

Droga jest raczej ptaska, dos¢ malownicza 1 bez wigkszego ruchu. Tu mozemy si¢ kierowac
znakami czarnego szlaku rowerowego. Na skrzyzowaniu z kapliczka znaki skieruja nas w lewo —
ale po niecatych dwustu metrach nalezy skrgci¢ w prawo. Tu warto uzy¢ GPS-a! Nastgpne
skrzyzowanie w ksztalcie litery T to skret w lewo. Jesli przegapiliSmy skre¢t przy kapliczce to nic
straconego. Na koncu drogi skrecimy w lewo 1 bedziemy mie¢ pargset metrow wigcej na liczniku.

Jedziemy na zachod wzdhuz strumyka o nazwie Krolewski Potok, niewidocznego z szosy po prawe;j
stronie. Droga jest pusta, rowna i ptaska. Po kilku kilometrach musimy skrgci¢ w prawo. To kolejne
miejsce, gdzie warto uzy¢ GPS-a, bo drogowskazéw brak. Droga ktora musimy jecha¢ dochodzi
do gléwnej z prawej strony pod bardzo ostrym katem — jakie$ 130 stopni. Skrgcamy w nig w prawo
1 dojezdzamy do miejscowosci Zablocie. Tu najpierw mijamy most, gdzie kolo petli autobusowe;
skrecamy w lewo, a nastgpnie wypatrujemy z prawej strony blaszanych zabudowan fermy a lepiej —
znowu Sledzimy wskazania GPS-a. Skrgcamy w prawo w zacieniong drzewami waska droge¢ a na
koncu podjazdu na skrzyzowaniu skregcamy w lewo. Po okoto 200 metrach mamy kolejne
skrzyzowanie. Tu zgodnie z tabliczkami zielonego szlaku skrecamy w prawo, na Bodzanow.

Zjezdzamy w dot na osygnalizowane skrzyzowanie z Droga Krajowa nr 4. Czekamy na zielone
Swiatto 1 skrecamy w lewo. Droga Krajowa nr 4 prowadzi bardzo duzy ruch, z ogromnym udziatem
cigzarowek, ale ma doskonala nawierzchni¢ 1 dwumetrowej szerokosci pobocza a jej przebieg ma
znacznie zmniejszone zréznicowanie wysokosciowe. Na podjazdach pobocza znikaja, zastapione
dodatkowym pasem do wyprzedzania. To najlepsza trasa wjazdowa do Krakowa rowerem od
poludniowego wschodu. Przed Wieliczka na DK4 czgsto tworza si¢ wielokilometrowe korki i
wtedy na rowerze po prostu omija si¢ poboczem stojace auta. Jedyny problem to hatas i silne
podmuchy bocznego wiatru, kiedy si¢ wyjezdza z wykopow. Bardzo odradzam droge wojewodzka
nr 996 ktora wydawac si¢ moze spokojniejsza: ruch na niej bywa taki sam jak na DK4 (zwlaszcza
w godzinach szczytu), cigzarowek jest duzo a na catej dtugosci w ogéle nie ma pobocza, za to
przebieg jest krety, z ogromnymi przewyzszeniami 1 fatalna w wielu miejscach nawierzchnia.

W Wieliczee mozna opusci¢ DK4 skrecajac w prawo w lokalna, niepozorna droge ktdra prowadzi
bezkolizyjnie do tunelu pod krajowka. Ten zjazd jest w miejscu zamknigtego czgsciowo
skrzyzowania, widocznego po lewej stronie (tylko prawoskrety). Jesli nie planujesz zwiedzania
Wieliczki, to poboczem DK4 nalezy dojecha¢ do skrzyzowania z sygnalizacja $wietlna gdzie
drogowskazy wskazuja skret w prawo na Czarnochowice. Tu skrecamy w prawo a natychmiast za
skrzyzowaniem — w lewo, w lokalna drogg prowadzaca na poczatek wzdhuz DK4. Ulica Wylom a
nastgpnie Potrzask jedziemy caty czas prosto, do konca — gdzie skrgcamy w lewo (Sucharskiego,
potem Biezanowska). Po drodze do 2009 roku mamy budowe wiaduktu nad autostrada A4 i lokalny
objazd.

Uwaga: Slad GPS-a wskazuje réwniez trasg alternatywna, ale ciut bardziej skomplikowana. Na
koniec w obu przypadkach znajdujemy si¢ na ul. Biezanowskiej i przekraczamy tory kolejowe.

JesteSmy w Krakowie. Ale jak dotrze¢ do centrum?



Mozna wrzuci¢ rower do szynobusu Wieliczka — Krakow (oprdcz biletu placi si¢ 4,5 za rower).
Ale pociag jezdzi rzadziej niz co godzing. Po co wigc czekac¢? Ulica Biezanowska (z ruchem
umiarkowanym, cho¢ zdarzaja sig cigzarowki 1 autobusy) prowadzi do ul. Wielickiej. Ale Wielicka
to wielopasmowa magistrala z wielkim ruchem samochodowym, wigc lepiej skorzystac

z popularnego wsrdd krakowskich rowerzystow skroétu przez tereny kolejowe.

W pewnym momencie ul. Biezanowska skreca wyraznie w lewo i zaczyna biec pod gorg. W tym
miejscu jest skrzyzowanie z kilkoma ulicami w prawo. Nalezy skreci¢ w prawo (ul. Kolejowa) a
nastepnie w lewo. Nie wjezdzamy w zadne bramy zaktadéw przemystowych, szukamy §lepej
uliczki o nawierzchni szutrowej (oczywiscie w tym miejscu najlepiej skorzysta¢ ze sladu GPS).
Na koncu $lepej uliczki zaczyna si¢ w krzakach waska §ciezka na ktorej wida¢ slady rowerowych
opon. To tu. Po kilkuset metrach przedzierania si¢ przez dzungle migdzy lokomotywami za ptotem
wracamy na asfalt. Po prawej bedzie wida¢ wielki budynek poczty a dobry asfalt doprowadzi nas do
dworca PKP Krakow Plaszow (uwaga: wigkszos$¢ ekspresow 1 IC do Warszawy 1 Gdanska nie
odjezdza z Plaszowa, tylko z Dworca Glownego).

Przed dworcem skrgcamy w lewo i1 dojezdzamy do skrzyzowania z ul. Wielicka. Jednak zamiast
wjezdzac¢ na jezdnig warto skreci¢ w prawo na chodnik — zaraz za przystankiem tramwajowym
zaczyna si¢ zwirowy przedept, ktorym dojedziemy do kolejnego przystanku tramwajowego.
Omijamy w ten sposob wszystkie odcinki Wielickiej, gdzie zdarzaja si¢ szarze do 120 km/godz
1 gdzie nie ma skrzyzowan, ktore wymuszaja spowolnienie ruchu.

Jednak w koncu nalezy si¢ wlaczy¢ do normalnego ruchu. Na skrzyZzowaniu z sygnalizacja §wietlna
(Powstancow Wielkopolskich) jedziemy na wprost — ulica si¢ zwgza, jesteSmy w Starym Podgorzu.
Na duzym skrzyzowaniu w ksztalcie litery Y skrgcamy w prawo, do mostu na Wisle. Po jego
drugiej stronie zaczyna si¢ ul. Starowislna. Po lewej jest legendarna, zydowska dzielnica
Kazimierz a na wprost — Stare Miasto z widocznym w oddali ko$ciotem Mariackim. Jedziemy
caty czas Starowislng. Pod koniec 2008 roku jej skrzyzowanie z Dietla zostanie przebudowane tak,
ze ruch rowerowy bedzie mogt si¢ odbywaé na wprost 1 Starowislng dojedziemy wprost na Rynek
Gléwny. Teraz trwa remont 1 nalepiej chyba po prostu rower tam przeprowadzi¢ na piechotg.

Jesli cheesz od razu dojecha¢ na Dworzec Gtowny PKP, to tuz przed Starym Miastem warto skreci¢
w prawo w Planty (wolno jezdzi¢ rowerem, ale pieszym trzeba ust¢gpowac pierwszenstwa) i tak
dotrze¢ do przejscia podziemnego (réwnolegta ul. Westerplatte bywa zattoczona a betonowy
separator oddzielajacy torowisko tramwajowe od jezdni uniemozliwia omijanie stojacych w korku
aut). Z przejscia podziemnego wyjezdzamy na plac dworcowy i po przekatnej miedzy budynkami
Galerii Krakowskiej i starego dworca wciskamy si¢ na peron.

Milego pobytu w Krakowie.
EXTRA INFO:

e Restauracji nie ma — z wyjatkiem Nowego Sacza, Piwnicznej i Muszyny. Pizzerie chyba sa,
cho¢ np. w Limanowej nie znalaziem.

e Sklepy po drodze sa praktycznie wszgdzie, do 18:00 a w miastach ponizej do 22:00

e Apteki i poczty sa w Muszynie, Piwnicznej, Nowym Saczu, Limanowej, Lapanowie (kilka
kilometréw obok podanej trasy), Gdowie i Krakowie.

e Pociagi sa dostgpne w Muszynie, Piwnicznej, Starym Saczu, Nowym Saczu, Wieliczce
1 Krakowie. Migdzy Muszyna a Nowym Saczem sg tez przystanki pociagdw osobowych.

e Migdzy Kisielowem a Tarnawg nie ma zasiggu sieci Orange PL



Z KRAKOWA NA SLOWACIJE.

Wyruszamy z Rynku Gléwnego. Kierujemy si¢ w ul. Sienng z charakterystycznymi kocimi tbami
(Sienna jest na wprost pomnika Mickiewicza, na prawo od Kosciota Mariackiego). Dalej jedziemy
caty czas na wprost Starowislna wzdtuz toréw tramwajowych, przekraczamy most na Wisle i
docieramy do duzego skrzyzowania w ksztatcie litery T. Tu skrgcamy w lewo. Uwaga — tu czesto sa
korki i nie ma mozliwo$ci swobodnie omina¢ stojacych samochodéw. Na nastgpnym duzym
skrzyzowaniu z sygnalizacja (na wprost widoczny wiadukt kolejowy 1 estakada nad jezdnia)
jedziemy na wprost, cho¢ caty czas kombinujemy jakby tu si¢ znalez¢ po lewej stronie ulicy!

Pierwsza mozliwo$¢ bedzie kilkaset metrow za wiaduktem kolejowym, gdzie torowisko
tramwajowe opuszcza jezdnig. Tu mozemy skreci¢ w lewo, ale to moze by¢ bardzo ryzykowne.
Druga mozliwo$¢ to osygnalizowane przejscie piesze dwiescie metrow dalej. Trzecia i ostatnia
mozliwos$¢ to duze osygnalizowane skrzyzowanie z ul. Dworcowa, gdzie skrgcamy w lewo. Jesli
udato si¢ nam skrgci¢ wezesniej, to z drugiej strony torow tramwajowych jest najpierw asfaltowy
chodnik, a nastgpnie kilometrowej dlugosci przedept, ktory pozwala unikna¢ bardzo ruchliwe;j

i upierdliwej ul. Wielickiej. Ogromna wigkszo$¢ krakowskich rowerzystow tak wtasnie robi.

W kazdym razie Wielicka opuszczamy definitywnie skrgcajac w lewo w Dworcowg. Przed samym
dworcem PKP Krakow Plaszow skrecamy w prawo 1 jedziemy ul. Prokocimska do konca. Nie
dajemy sie zwie$¢ znakiem ,,droga bez przejazdu”. To tereny kolejowe, ale przejezdne. Mijamy
przemystowe bramy po prawej 1 twardo wjezdzamy w $lepa ulice na ktorej koncu bedzie waska
gruntowa drozka w krzakach. Smiato wjezdzamy w nia, uwazajac aby nie zderzy¢ sig czotowo z
rowerzystami z naprzeciwka. Po kilkuset metrach jesteSmy na szutrowej nawierzchni ulicy
Kolejowej. W tym rejonie moze przydac si¢ §lad GPS-a ale najprawdopodobniej wystarczy
obserwacja sladow opon rowerowych. Skrecamy w lewo, w prawo, w lewo, znowu w prawo —
docieramy do skrzyzowania z ,,duza” ulica. To Biezanowska. Skr¢gcamy w lewo 1 jedziemy nia
prosto do oporu, az za przejazd kolejowy.

Dalej jedziemy na wprost Biezanowska (dalej jako Sucharskiego, Kokotowska) ale wypatrujemy
po prawej ulicy Potrzask w ktora musimy skreci¢ w prawo (dalej ul. Potrzask zmieni nazwg na
ul. Wygoda). Alternatywnie, skrgcamy w prawo z ul. Biezanowskiej zaraz za przejazdem
kolejowym i podazamy za §ladem GPS-a. W obu przypadkach ulica Wygoda docieramy do
osygnalizowanego skrzyzowania z obwodnica Wieliczki czyli droga krajowa nr 4. Tu skrgcamy
w lewo i poboczem DK4 wyjezdzamy z aglomeracji krakowskiej. Pobocze na podjazdach znika,
zastgpowane dodatkowym pasem ruchu do wyprzedzania. Ruch na DK4 potrafi by¢ ogromny,

z duza liczba TIR-6w, ale pobocze ma dwa metry szerokos$ci, nawierzchnia jest znakomita,
przewyzszenia znacznie ograniczone (wykopy, nasypy) i generalnie jazda rowerem po DK4 jest
znacznie wygodniejsza 1 bezpieczniejsza, niz po drodze wojewddzkiej DW966. Wkrotce (2009)
oddany zostanie do uzytku réwnolegly odcinek autostrady A4 z Wieliczki do Szarowa, przez co
z DK4 zniknie niemal caly ruch cigzki a zapewne tez znaczna czg$¢ ruchu osobowego.

Poboczem DK4 jedziemy az do skrzyzowania osygnalizowanego w Bodzanowie. To pierwsze
swiatla za Wieliczkg. Tu skrecamy w prawo 1 pokonujemy dos¢ krotki cho¢ stromy podjazd do
Zablocia. Na pierwszym skrzyzowaniu skrgcamy w lewo a nastgpnie po 200 metrach w prawo. Tu
mozemy korzysta¢ ze znakdw zielonego szlaku rowerowego. Na koncu lokalnej drogi ocienione;j
drzewami skrecamy w lewo i pedatujemy dluzszy odcinek ptaska, spokojna droga do pustej petli
autobusowej w Zablociu a nastgpnie w prawo prez mostek dojezdzamy pokonujac niewielkie
wzgobrze do szosy Trabki — Wiatowice. Skrecamy w lewo 1 jedziemy do Wiatowic wzdtuz
Krolewskiego Potoku. Po kilku kilometrach wypatrujemy znaku zielonego szlaku rowerowego



(bedzie na stupie po lewej stronie drogi, ale skrgcamy w prawo!). Po kilkuset metrach na
skrzyzowaniu w ksztatcie litery T skrecamy w lewo, a 200 metrow dalej na kolejnym — w prawo.
Tu prowadzi nas czarny (niespodzianka, juz nie zielony!) szlak rowerowy.

Uwaga: na caltym odcinku w rejonie Bodzanowa, Zablocia az do Liplasu wskazane jest
trzymanie si¢ Sladu GPS ze wzgledu na brak oznakowania drogowskazowego 1 punktow
charakterystycznych, ktore moglyby poprawiaé orientacjg przy zmianie kierunku.

Dalej jedziemy malownicza, ptaska i spokojna droga do Liplasu. W Liplasie skrgcamy w prawo
(skrzyzowanie typu T) a nastgpnie tuz przed trawiastym boiskiem pitkarskim w lewo. Ta droga
docieramy do Gdowa. Nie wjezdzamy jednak do centrum, tylko przecinamy DW965 na wprost (a
raczej w lewo 1 20 m dalej w prawo). Lokalna ulica z progami zwalniajacymi dojezdzamy do
DWO966. Skrecamy w lewo 1 jedziemy przez most na Rabie. Dalej trzymamy si¢ DW965 az do
Zagorza. Droga jest dos¢ ruchliwa, ale do wytrzymania.

W Zagoérzu po prawej stronie wida¢ charakterystyczny parking przy sklepie, oddzielony od jezdni
bialo-czerwonymi stupkami. Zaraz za nim do DW966, ktdra w tym miejscu skrgca ostro w lewo

1 w dot dochodza dwie drogi lokalne (drogowskaz Zalesiany). Opuszczamy DW966 1 kierujemy si¢
na lokalna drog¢ na wprost (nie w prawo ,,do tylu” na Zalesiany tylko na wprost ciut w prawo),
na Lubomierz. Jedziemy nig caly czas na wprost. W lesie droga si¢ konczy skrzyzowaniem

z gtdwna, na ktoérym skrgcamy w prawo. Jedziemy nieco pod gorg. Las si¢ konczy, na
skrzyzowaniu skr¢gcamy w lewo (nie jedziemy na Raciechowice!). Na nastgpnym skrzyzowaniu
skrecamy w prawo, na Grabie. Po pewnym czasie przy przydroznej kapliczce znowu skrgcamy w
lewo (,,za gldowna”) a na samym dole na skrzyzowaniu skregcamy w lewo na Boczow. Gdzie$ tu, w
Boczowie koncza si¢ nam na dtuzszy czas gorki. Skrgcamy w prawo i kierujemy si¢ na Tarnawe.

Z Boczowa wyjezdzamy przez maty mostek skrecajac w prawo. Mijamy kolejny mostek. Ponad
kilometr za nim na koncu ptaskiego odcinka drogi jest skrzyzowanie w ksztalcie litery Y

z kapliczka przydrozna na wprost oraz reklama pasieki wskazujaca w prawo. Tu nalezy skreci¢
w prawo, kierujac si¢ wzdluz niewidocznego z krzakach po lewej potoku Tarnawa.

UWAGA: w przypadku dtugotrwatych ulewnych deszczy 1 powodzi, zaproponowana ponizej trasa
moze nie by¢ przejezdna (nie zostato to sprawdzone). W takim przypadku nalezy w tym miejscu
skreci¢ w lewo, na Tarnawe, Nowe Rybie, Stare Rybie i Rupniow. Ta alternatywna trasa jest

w calo$ci asfaltowa, ale nawierzchnia jest w bardzo ztym stanie, a droga ma ogromne
przewyzszenia i odcinki o niezno$nie duzym nastromieniu. Ale sprawdzenie przejezdnosci brodu
to tylko ok. 6 km wraz z droga powrotna do tego skrzyzowania.

Trzymaja si¢ przebiegu zasadniczego przed kapliczka skrecamy w prawo — jak do reklamowanej
pasieki. To bardzo malowniczy, ptaski, tatwy odcinek asfaltowy z potokiem Tarnawka pltynacym

w oddali po lewej stronie drogi. Po pewnym czasie jednak asfalt si¢ konczy i zaczyna odcinek
szutrowy az wreszcie docieramy do brodu przez Tarnawke. Brod jest wylozony betonowymi
ptytami i przejezdny na rowerze. Woda jest gigboka na ok. 10 cm, po opadach musi by¢ wyzsza. Po
drugiej stronie zaczyna si¢ polna droga, na poczatek btotnista ale dalej przejezdna.

Trzymamy si¢ lasu po lewej stronie, po prawej sa pola uprawne 1 faki. Po kilku minutach docieramy
do drugiego brodu, potozonego w lesie. Ten brdd jest trudniejszy, przecina koryto rzeki ukosnie

1 wyglada na uzywany tylko przez sprz¢t rolniczy. Dno stanowia duze kamienie wigc przejazd
rowerem nie jest mozliwy. Jednak gltebokos$¢ Tarnawki tu wynosi na oko ok. 0,2 m, szeroko$¢ ze
dwa metry a wiele kamieni lezacych na dnie wystaje nad wodg. Da si¢ przej$¢ potok po nich



pchajac rower. Przy wyzszym stanie wody trzeba bedzie zdjac buty i przepcha¢ rower idac po dnie.
Po drugiej stronie zaczyna si¢ znowu polna droga. Trzymamy sig niej skr¢cajac w lewo dopiero
przy zabudowaniach (wcze$niej w lewo odchodzi $ciezka). Szutrowa droga dojezdzamy do
betonowego mostku na Tarnawce. Po kilkudziesigciu metrach znowu zaczyna sig asfalt (odcinek
bez asfaltu to ok. 1,5 km). Niedtugo docieramy do miejsowosci Sadek i drogi Szyk — Gora Sw.
Jana. Skrecamy w lewo 1 pusta, rowna i spokojna droga pedatlujemy na poludniowy wschod. Przed
nami najtrudniejszy odcinek trasy — powazny podjazd do Rupniowa i Kisielowa.

W miejscowosci Szyk jest skrzyzowanie w ksztalcie litery Y. Gtéwna droga na Kisielow odchodzi
w prawo. Wydaje sig, ze jest lepszym pomystem dla podrézujacych rowerem w przeciwnym
kierunku. Na skrzyzowaniu w Szyku zaczyna si¢ bowiem bardzo dlugi, nieprzerwany i miejscami
bardzo stromy podjazd do Kisielowa z ruchem samochodowym. W lewo biegnie natomiast lokalna,
praktycznie pozbawiona ruchu samochodowego droga asfaltowa do drewnianego zabytkowego
kosciotka 1 do miejscowosci Nowe Rybie. Na dos¢ dtugim odcinku jest niemal ptaska, potem
umiarkowanie nachylona i dopiero ostatni odcinek przed Nowym Rybiem jest wsciekle stromy.

O ile niektorzy beda tam rowery pchac pod gorg, to bez swiadkoéw 1 bez wyprzedzajacych ich
samochodéw. W Nowym Rybiu nalezy skreci¢ w prawo na droge do Rupniowa i Kisielowa.

Ktorakolwiek trase by nie wybra¢, i tak na koniec zjezdzamy do miejscowosci Piekielko. Tu
skrecamy w lewo 1 malownicza, spokojna droga wzdtuz linii kolejowej i1 potoku L.ososina
kierujemy si¢ do Limanowej. Sielanka koficzy si¢ jednak na skrzyzowaniu z droga wojewddzka
nr 965 (Limanowa — Bochnia). Skrecamy w prawo. Ruch jest spory, nie ma pobocza. Na szczgscie
po niecatych dwoéch kilometrach docieramy do skrzyzowania z DK28. Tu skrgcamy w lewo

w kierunku Nowego Sacza. Uwaga na rozwiazanie skrzyzowania! Lewoskret konczy sig na lewym
(szybkim) pasie ruchu DK28 bez mozliwosci opuszczenia go (ciagla linia). Na szczgscie pozostaly
odcinek DK28 na terenie Limanowej jest do wytrzymania: ulica jest szeroka na tyle, ze
rowerzystow da si¢ wyprzedza¢ bez sensacji. Dojezdzamy do rynku (uwaga: organizacja ruchu jak
na rondzie) 1 opuszczamy DK28 kierujac si¢ na Mordarke i Pisarzowa przez ulicg Matki Boskiej
Bolesnej (na skrzyzowaniu jest po lewej od DK28).

To droga, ktéra prowadzi prosto do Nowego Sacza. Ruch samochodowy jest umiarkowany,
podjazdy tylko na poczatku. Za Pisarzowa praktycznie caty czas mamy lekki zjazd az do
Marcinkowic. Dopiero ostatni odcinek przed Nowym Saczem, z Marcinkowic do Rdziostowa to
kolejny dtugi i do$¢ stromy podjazd. Istnieje mozliwos$¢ ominigcia go. W Marcinkowicach nalezy
skreci¢ w lewo, przekroczy¢ tory kolejowe, nastgpnie skrgci¢ w prawo 1 wzdtuz torow kolejowych
dotrze¢ do Nowego Sacza lewym brzegiem Dunajca droga szutrowa a nastgpnie blotnista

1 piaszczysta $ciezka, pokonujac po drodze maty (ok. 1 m szerokosci) doptyw Dunajca w brod.

W Nowym Saczu sprawy si¢ komplikuja. To dos¢ duze miasto ale zupelnie pozbawione utatwien
dla rowerzystow. Aby dostac¢ si¢ do centrum, trzeba skorzystac¢ z jedynego mostu przez Dunajec. To
znaczy wjecha¢ na DK28, czyli skreci¢ w lewo jadac od Marcinkowic. Dalej aby dojecha¢ do
centrum albo dworca kolejowego nalezy podaza¢ za znakami. Na Stowacje¢ prowadzi

z Nowego Sacza droga krajowa nr 87 do Piwnicznej Zdroju i Mniszka nad Popradem. Istnieja
jednak dwie inne mozliwosci przejazdu przez Nowy Sacz.

Pierwsza to $ciezka gruntowa korona watdéw przeciwpowodziowych na prawym brzegu Dunajca.
Mozna na nie wjecha¢ od centrum miasta. Waty prowadza az do mostu kolejowego przez Poprad,
dalej mozna gruntowa $ciezka dotrze¢ do mostu na Popradzie w ciagu DK87. Druga mozliwo$¢ to
catkowite ominigcie Nowego Sacza lewym brzegiem Dunajca. W tym celu nalezy ze skrzyzowania
drogi lokalnej na Marcinkowice z DK28 ruszy¢ na wprost, w kierunku Golkowic (a obecnie chyba



tez Starego Sacza). Po kilku kilometrach skregcamy w lewo, na nowa droge i most przez Dunajec
w Starym Saczu. Tam mamy do dyspozycji nawet drogi rowerowe. Dalej docieramy do
skrzyzowania i z niego zjezdzamy na DK87 w kierunku Piwnicznej i Mniska. Mozemy tez skrgci¢
w prawo aby po drodze zwiedzi¢ Stary Sacz.

DKS87 jest dos¢ ruchliwa, ze sporym udzialem ruchu cigzkiego. Mimo, ze prowadzi doling Popradu
to w kilku punktach potrafi mie¢ zaskakujaco spore zréznicowanie wysokosciowe. Dlatego
sensowna alternatywa jest drugi, prawy brzeg Popradu. Niestety, nie ma na nim ciagtej trasy
przejezdnej rowerem turystycznym z sakwami. Niemniej, zalecam unikanie DK87 tam, gdzie si¢
da. Pierwsza okazja pojawia si¢ w Barcicach, na potudniowym skraju Starego Sacza. Skrgcamy
w lewo w kierunku Woli Kroguleckiej (ale nie Popopowic, gdzie tez jest most — tamtedy droga
prowadzi w innym kierunku!). Tu mozemy podaza¢ za znakami czewonego szlaku rowerowego.
Asfaltowa droga jest niemal zupetie pozbawiona przewyzszen i ruchu samochodowego. Tylko jej
na koncu trzeba si¢ spodziewac kilkuset metrow btotnistego 1 kamienistego odcinka tuz nad
Popradem. Docieramy do mostu. JesteSmy w Rytrze.

Tu nalezy przejecha¢ mostem na drugi brzeg i wroci¢ na DK87 skrgcajac w lewo. Czerwony szlak
na tym odcinku est nieprzejezdny rowerem z sakwami. Prowadzi blotnista 1 kamienista §ciezka
wzdhuz stromego zbocza. W Rytrze napotkamy na DK87 odcinek o nawierzchni z kocich thow —
ale na szczgScie ma on niecaty kilometr. Zaraz na jego koncu jest kolejny most przez Poprad.
Skrgcamy nan w lewo i na drugim brzegu trafiamy na spokojna asfaltowa drogg, w ktora skregcamy
w prawo i1 jedziemy nia juz do samej Piwnicznej wzdtuz Popradu.

Po drodze napotkamy odcinek nieutwardzony oraz odcinek potozony tuz nad brzegiem

o nawierzchni szutrowej uzupeknionej obok plytami betonowymi. Oba sa przejezdne kazdym
rodzajem roweru, cho¢ nieco spowolnia jazde. Wyjatkiem moze by¢ oczywiscie powodz.
Niebawem wracamy na asfalt, ktérym dojedziemy juz do samego centrum Piwnicznej Zdroju.
Nalezy zwroci¢ uwagg na ktadke pieszo-rowerowa nad Popradem. Przez nig przedostaniemy si¢
prosto na stacj¢ PKP Piwniczna — Zdr6j. Trzeba uwazac, bo jest dos¢ stroma. Po drugiej stronie
przejazdu kolejowego skrgcamy w lewo 1 dojezdzamy do skrzyzowania DK87 1 DW971.

Jesli planujemy dotrze¢ na Stowacjg przez Mnisek nad Popradom, przejezdzamy skrzyzowanie
na wprost 1 podazamy DW87. Droga jest spokojna, bez wigkszego ruchu, ale z podjazdami na
koncu. Zaraz za skrzyzowaniem trafimy na kilkusetmetrowy odcinek kocich tbow. Jesli naszym
celem jest przejscie graniczne Leluchéw (Circ), skrecamy w lewo i pedatujemy po droga DW971
do Muszyny i dopiero tam skrgcamy w prawo do Leluchowa.

Bywalcy zalecajq trasg¢ przez Mnisek nad Popradom 1 dalej przez Maly Lipnik do stowackiego
miasta Poprad z pominigciem gtownej drogi lub do Muszyny przez Legnave (na koncu droga
polna na polska strong) z pominigciem DW971.

W przyszto$ci mozliwe jest przeniesienie trasy z polskiego brzegu na stowacka strong Popradu
przez budowg kilku ktadek pieszo-rowerowych. Umozliwia one wykorzystanie istniejacej drogi
asfaltowej prowadzacej z miejscowosci Kace po stronie stowackiej zaraz koto Mniska nad
Popradom do dojazdu do Muszyny z pominigciem odcinkow terenowych.

Wigcej informacji na www.rowery.org.pl, bezposrednio — Marcin Hyta, cinek@rowery.org.pl
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