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Przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku
w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach wraz z propozycjami zmian przygotowanymi przez
inicjatywe Miasta dla rowerdéw, czerwiec 2008
- Zalacznik nr 3

3.1.

Symbol — ksztatt (...) przedstawiajacy sylwetke strzatki, krzyza, pieszego, b roweru -
. Symbolem moze by¢ takze liczba okreslajaca predkosé —

wowczas symbol jest barwy biate;.

3.2.1. Postanowienia wstepne
Rozréznia sig nastgpujace rodzaje sygnalizatoroOw przeznaczonych do nadawania
odpowiednich sygnatow:

a) sygnalizatory ogdlne do kierowania ruchem

b) sygnalizatory z sygnalem dopuszczajacym skrecanie w kierunku wskazanym

strzatka,

c) sygnalizatory kierunkowe,

d) sygnalizatory okreslajace sposob korzystania z pasa ruchu,

e) sygnalizatory ostrzegawcze,

f) sygnalizatory dla pieszych i rowerzystow,

g) sygnalizatory dla kierujacych tramwajami,

h) sygnalizatory dla kierujacych autobusami,

1) sygnalizatory zakazujace wjazdu umieszczane na przejazdach kolejowych, w

miel'scu wil'azdu iol' azdow uirziilel'owanich iti.

3.2.6. Sygnalizatory nadajace sygnaly ostrzegawcze
Sygnaty ostrzegawcze w postaci §wiatta zottego migajacego nadawane sa przez:
- sygnalizatory S-1, S-2, S-3, ﬂ lub przez sygnalizatory jednokomorowe,
- lampy umieszczone na przeszkodzie.
W miejscach szczegolnie niebezpiecznych dla ruchu pieszych (niewidoczne lub oddalone od
skrzyzowania z sygnalizacja $wietlna przej$cie dla pieszych) sygnal ostrzegawczy moze
wystepowacé w postaci zottej sylwetki idacego pieszego.
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3.2.7. Sygnalizatory nadajace sygnaly dla pieszych i rowerzystow

Sygnaty dla pieszych sa nadawane przez sygnalizator S-5, a dla rowerzystow przez
sygnalizator S-6 Srednica soczewek:
sygnalizatorow S-5 i S-6 wynosi 200 mm

W miejscach gdzie przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow potozone sa obok siebie,
dopuszcza si¢ stosowanie sygnalizatoréw nadajacych sygnaty wspolne dla pieszych
1 rowerzystow o $rednicy [...].

3.3 Wymagania funkcjonalne urzadzen sygnalizacji

3.3.4. Wymagania funkcjonalne dla urzadzen detekcyjnych

[...]

Urzadzenia detekcyjne dla pojazdéw powinny zapewnia¢ wiarygodnos$¢ dzialania w zakresie
predkoscei:

od 0 do 150 km/h,
by¢ trwate i fatwe...

[.]

Urzadzenia detekcyjne dla pojazdow wystepujace w postaci wbudowanej w nawierzchnig

powinny zapewnic¢ regulacj¢ czulo$ci w zakresie od w ania pojedynczych obiektéw o
niewielkich rozmiarach (np. rowerow, ) do

pojazdoéw samochodowych, takze w poblizu wbudowanych w nawierzchnie lub pod nig mas
metalowych (szyny tramwajowe, cieptociagi, itp.). Wymagane jest, aby elementy
przetwarzajace mialy mozliwos$¢ automatycznego dostrajania si¢ do poziomu tla (np.
odnosnie indukcyjnosci lub magnetyzmu). [...]



3.3.5. Wymagania funkcjonalne dla urzadzen pomocniczych

4.2.2. Sygnal dopuszczajacy skre¢canie w Kierunku wskazanym strzalka

[...] W przypadkach uzasadnionych natgzeniem i kierunkowym rozktadem ruchu, gdy pas
przeznaczony dla skrecajacych w prawo lub w lewo jest wydzielony wysepka

w kraweznikach lub jest jedynym pasem ruchu na wlocie, mozna zamiast petnego sygnatu
trojbarwnego zastosowac sygnal dopuszczajacy skrecanie w kierunku wskazanym strzatka,
nadawany w sekwencji: czerwony - czerwony z zielong strzatka — czerwony.

4.2.4. Sygnal ostrzegawczy

... Szczegoblnymi przypadkami zastosowania sygnatu ostrzegawczego sa:

- sygnat (...)
- sygnal (...

4.4. Sygnaly dla rowerzystow — WARIANT 1 (preferowany)

Sygnaty dla rowerzystow stosuje si¢ wytaeznie:
- na b rzejazdach rowerowych,



_stosuje si¢ nastepujace sygnaly w ksztalcie roweru:
- sygnal czerwony oznaczajacy zakaz wjazdu na jezdnig lub torowisko,

- sygnat zielony oznaczajacy zezwolenie na przejazd,
- sygnat zielony migajacy oznaczajacy zezwolenie na przejazd, lecz nakazujacy jak
najszybsze jego zakonczenie; sygnal ten jednoczes$nie informuje, ze za chwile




4.4. Sygnaly dla rowerzystow — WARIANT 2 (w dalszej czeSci tekstu odniesienia sa do
wariantu 1)

Sygnaty dla rowerzystow stosuje si¢ wytaeznie:
i rzejazdach rowero

Stosuje si¢ nastepujace sygnaty w ksztatcie roweru:
- sygnal czerwony oznaczajacy zakaz wjazdu na jezdnig lub torowisko,
- sygnat zielony oznaczajacy zezwolenie na przejazd,
- sygnat zielony migajacy oznaczajacy zezwolenie na przejazd, lecz nakazujacy jak
nal ten jednoczes$nie informuje, ze za chwile




KONIEC ROZROZNIENIA NA WARIANT 1i WARIANT 2

Do nadawania sygnalow dla rowerzystow przeznaczone sa wytaeznie sygnalizatory
dwakemerewe S-0, d’ pokazane (wraz z sekwencja sygnatéw) na rysu

4412444,

4.5. Sygnaly dla pieszych i rowerzystow
W sytuacjach podyktowanych wzgledami miejscowymi (wspdlna lokalizacja przejsé¢
1 przejazdow, mozliwos¢ taczenia elementéw wsporczych, widocznosé siinalizatoréw)

dopuszcza si¢ faczenie sygnatow dla pieszych i rowerzystow,
_, w jednym sygnalizatorze. Sygnalizatory dla pieszych i rowerzystow,

wraz z sekwencja nadawanych sygnatéw, pokazane sa na rysunku 4.5.1.

5.2. Podzial ze wzgl¢du na przeznaczenie
5.2.10. Sygnahzaqa dla rowerzystow

6.2. Zasady szczegolowe
6.2.1. Stosowanie sygnalizacji na skrzyzowaniu

6.2.1.1. Zasady ogdlne

[...] Stosujac sygnalizacj¢ na skrzyzowamu nalezy objac nlq wszystkle grupy uczestnlkow
1 Wszystkle strumleme ruchus-
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6.2.1.2

Rodzaje (...)
Na wlotach o trzech lub wigcej pasach ruchu nalezy, w przypadku ruchu
z kierunku przeciwnego, wydzieli¢ dla pojazdow skrecajacych w lewo co

najmniej jeden pas ruchu i obowiazkowo zastosowac sygnalizator kierunkowy. Na wlotach o
2 pasach ruchu samochodowego przy minimum 20% udziale pojazdéw skrecajacych w lewo
nalezy dla tych pojazdéw zastosowac sygnalizator kierunkowy

Nie dopuszcza sig, w przypadku ruchu z kierunku przeciwnego, stosowania sygnatu ogélnego
dla pojazdoéw samochodowych skrg¢cajacych w lewo, jezeli dla gyeh pojazdow squeajﬁeyeh—
przeznaczone sa minimum dwa pasy ruchu oraz jezeli strumien #ych pojazdow
bytby strumieniem kolizyjnym z minimum dwoma pasami dla pojazdd

jadacych na

wprost z wlotu przeciwlegltego.
Zastosowanie (...)
Sygnalizator kierunkowy na wlocie trzy lub wigcej pasowym, z wyznaczonym pasem do
skrgcania w lewo, moze nie by¢ stosowany w przypadku:
- wlotow skrzyzowan z ruchem wokot wyspy,

- wlotu na skrzyzowanie na kto nie wystepuje ruch z kierunku przeciwnego.

6.2.2. Stosowanie sygnalizacji ostrzegawczej

Sygnalizacjg (...)

Sygnat (...)

Sygnalizacj¢ ostrzegawcza w postaci zottego sygnalu migajacego z sylwetka idacego

pieszego nalezy stosowaé na skrzyzowaniach z sygnalizacja, na ktorych wskutek warunkow

przestrzennych kierujacy opuszczajacy skrzyzowanie moze nie spostrzec przechodzacych
. przy ciasnej zabudowie, odsuni¢tych lub zastonigtych przejs$ciach.



7. Zasady lokalizacji i umieszczania sygnalizatorow

7.2.2. Zasady umieszczania sygnalizatorow w stosunku do drogi
Sygnalizatory nalezy umieszcza¢ w taki sposdb, aby byly widoczne przez kierujacych z
odlegtosci co najmniej 60 m w osi drogi dla relacji na wprost. Sygnalizatory dla relacji w
rawo lub w lewo moga by¢ widoczne z mniejszej odleglosci, jednak nie mniejszej niz 30 m.

Zardéwno sygnalizatory (...)
Zaleca sig, aby (...)

W celu zapewnienia dobrej widocznos$ci sygnalow nalezy:
- siinalizamﬁ dla ioi azdo umieszczone obok jezdni

odchylac ...
- sygnalizatory podwieszone nad jezdnia _pochylac’ (...)
Tabela 7.1.
(...)
II Sygnalizatory nad jezdnia
5 Skrajnia pionowa normalna 4,5 4,7 5,5

6 Skrai'nia ﬁionowa EOdﬁiSZOHa 5,5 5,5 6,0

Tabela 7.2

7.3. Zasady lokalizacji sygnalizatorow
7.3.1. Wymagania ogolne
Sygnalizatory (...)

Podstawowa (...)

W celu (...)

Na skrzyzowaniach (...)

[...]

W uzasadnionych (...)

Sygnalizator (...)

Sygnalizatory (...)




Sygnalizatory dla rowerzystow §=6 umieszcza si¢ identycznie jak sygnalizatory dla pieszych

Podane wyzegj (...)

8.2. Wymagania formalne
Programy (...)
a) (...)
b) (...)
¢) dhugosci sygnatow zielonych w sygnalizacji staloczasowej powinny wynosi¢ co
najmniej:
-a (...)

-b  100% czasu przejazdu rowerzystow przez skrzyzowanie (jezdnig, torowisko)

< (...)
d) (..
e) w sygnalizacji acyklicznej wszystkie strumienie fuehu- powinny otrzymywac
sygnat zielony stosownie do zapotrzebowania, jednak nie krotszy niz 5 sekund,
) C.)
Sygnalizatory (...)

8.3.2. Tworzenie podstawowych faz ruchu

Wiasciwy (...)

Strumienie (...)

Pary strumieni kolizyjnych o dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch powinny by¢
sterowane tak, aby strumien podporzadkowany me miat mozhwosc1 dojazdu do punktu kolizji
wczesniej niz strumien z pi i

Pary (...)
Dopuszczalnosé (...)

Do grupy par strumieni kolizyjnych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch
zalicza sig nastgpujace pary:
a) strumien pojazddéw sterowany sygnatem kierunkowym lub sygnalem dopuszczajacym
skrecanie w kierunku wskazanym strzatka,



-a dowolny inny strumie

n kolizyjny,
b) dowolni strumien ioi'azd(')w ﬂ sterowany sygnatem ogdélnym _

-a kolidujacy strumien pojazdow z wlotu innego niz przeciwlegly,

¢) dowolny strumien pieszy,
-a dowolny tefr—kolizyjny

W-a a1a v

"

strumieri pojazdéw z wyjatkiem strumienio-

e) dowolny strumien tramwajowy,
-a dowolny strumien kolizyjny z wyjatkiem pary:
1. strumien tramwajowy na wprost,
ii. strumien pojazdéw z tego samego wlotu lub z wlotu przeciwlegtego:
*1 skrecajacych w lewo z pasa wspolnego dla kierunku na wprost i
w lewo
*2 skrecajacych w prawo z pasa wspolnego dla kierunku na wprost
1 W prawo

8.3.3 Zabezpieczenie sygnalow

Pary grup (...)

Sygnat dopuszczajacy (...)

Wszystkie grupy sygnalizacyjne nadajace sygnaty dla kierujacych pojazdami i dla pieszych
(rowerzystow) oraz dla kierujacych autobusami powinny by¢ zaprogramowane jako grupy
nadzorowane tj. posiadajace techniczne zabezpieczenie zapewniajace automatyczne
przelaczenie sygnalizacji na nadawanie sygnalu ostrzegawczego, o ile tylko w skutek awarii



w JaklejkOIWIGk z grup nadzorowanych na zadn

Zaleca si¢ by nadzorem obja¢ wszystkie sygnaly.

8.3.4. Dlugosci czaso6w miedzyzielonych

Czasy migdzyzielone przyjete w programie sygnalizacyjnym dla wszystkich par strumieni
kolizyjnych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch powinny by¢ tak dobrane,
aby strumien dojezdzajacy osiagnal punkt kolizji dopiero po opuszczeniu go przez wszystkich
uczestnikoOw ruchu ze strumienia ewakuujacego si¢

Osiagnigcie (...)

Dla wszystkich rodzajéw strumieni obowiazuje nastgpujacy wzor na obliczanie minimalnych
czasoOw migdzyzielonych, wyrazonych w [s]:

Wzér 8.3.4.2

gdzie:

t; — czas trwania sygnatu zottego lub jego odpowiednikéw dla strumienia ewakuujacego
Si¢ i; W irZFadku ewakuacji strumienia rowerzystow —g

lub pieszych t; = 0. (...)

Jezeli (...)
Oznacza to (...)
Czas ewakuacji Z.(i,j) oblicza sig z zaleznoSci:
Wzér 8.3.4.3
gdzie:
Se(i,j) — dhugo$¢ drogi ewakuacji strumienia i od linii zatrzymania do punktu kolizji ze
strumieniem j [m],
L, — warto$¢ wydtuzajaca droge ewakuacji w zaleznos$ci od rodzaju strumienia:
— 10 m dla strumienia pojazdow,
— 14 m dla strumienia autobuséw,
—n x 13,5 m dla strumienia tramwajow, gdzie n jest liczba wagonoéw w sktadzie,
— 0 m dla strumienia pieszych i rowerzystow,
Ve(i) — prqdkosc ewakuacji [m/s], ktora nalezy przyjac:
dla strumienia pojazdoéw réwna predkosci dopuszczalnej na wlocie,
jednak nie wigcej niz 14 m/s,
dla pieszych 1,4 m/s (1,0 w
dla rowerzystow 28

rzypadku przejs$¢ dla niepetnosprawnych),




Czas dojazdu #,(i,j) strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i dla strumienia pieszych +
rowerzystow przyjmuje si¢ rowny 0, a dla innych strumieni oblicza si¢ ze wzoru:

Sa(1,))
T, = 2=+ 1 8.3.4.4
" V. (D) [ |
lub
2%(S.(i,j)+ 15
T, = \/ ( ”’(AJ) /. [8.3.4.5]
gdzie:

Saq(i,j) — dlugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do punktu
kolizji ze strumieniem i w [m],

Vi) —predkos¢ dojazdu strumienia j, ktora nalezy przyjac jako réwna maksymalnej
dopuszczalnej predkosci tego strumienia, uwzgledniajac jednak uwarunkowania
miejscowe, np. dojazd po tuku, pod gore, rézne rodzaje strumieni ruchu itp. w [m/s].

Przyjgcie innej predkosci niz dopuszczalna dla danego strumienia ruchu nalezy
kazdorazowo uzasadni¢ w opisie technicznym do projektu.
a — zaktadane maksymalne przyspieszenie pojazdow strumienia dojezdzajacego:
— 3,5 m/s? dla strumienia pojazdow,
— 2,0 m/s? dla strumienia autobusow,

— 1,2 m/s? dla strumienia tramwai'()w,

Drugi z wymienionych wzoréw wyraza czas dojazdu do punktu kolizji z zerowa predkoscia
poczatkowa (ze startu zatrzymanego) i mozna go stosowac jedynie w nastgpujacych
przypadkach:

. ktora nalezy przyjac:

— dla strumienia pojazdéw — tylko wtedy, gdy natezenie jest tak duze, ze
gwarantuje istnienie kolejek na poczatku sygnatu zielonego na kazdym wlocie
lub gdy sygnalizacja nie pracuje w trybie skoordynowanym, albo pracuje w
trybie akomodacyjnym, a obliczenie dotyczy wlotu podporzadkowanego,
otrzymujacego sygnat zielony po zgloszeniu zapotrzebowania,

- dla strumieni autobuséw — tylko wtedy, gdy na wydzielonym pasie ruchu,
bezposrednio przed wlotem, zlokalizowany jest przystanek,

dla strumieni tramwajow — gdy przed wlotem zlokalizowany jest przystanek,

rowna predkosci dopuszezalnej na wlocie, jednak
Syl oy Tkaaca s GeomeRTiwlotii nic wiccei niz 14 ms

— dla pieszych 1,4 m/s (1,0 w przypadku przejs¢ dla niepetnosprawnych
- dla rowerzystow 28

Wyznaczony wedtug powyzszych zasad czas migdzyzielony liczony jest zawsze od konca

sygnatu zezwalajacego na ruch dla strumienia ewakuujacego sig; gdy jest to strumien pieszy
lub rowerowy _, czas ten jest liczony od konca sygnatu

zielonego migajacego.




W celu (...)

W przypadku czaséw migdzyzielonych dla strumieni pojazdéw kofczacych ruch 1 strumieni
pieszych (rowerzyst()w“ majacych otrzymac sygnat zielony
na przejsciach dla pieszych (przejazdach dla rowerzystéw%

zlokalizowanych na tym samym wlocie, nie dopuszcza si¢ przyjmowania wartosci ¢, (i,j)
mniejszej niz 4 s.

8.4. Wymagania optymalizacyjne

Sterowanie (...)

Dla zapewnienia (...)

Parametry (...)

Przy sterowaniu ruchem na skrzyzowaniach z wyspa centralng z sygnalizatorami
umieszczonymi wewnatrz skrzyzowania nalezy tak zaprojektowaé program sygnalizacji, by
strumienie ruchu sterowane odrgbnymi grupami sygnalizacyjnymi miaty mozliwos¢
opuszczenia skrzyzowania be twatta-ha-sygnal-zielony na-sygnatizatoraeh

wewnetrznyeh

vvallda 11a Sy siidl ZIVIVIly Hid 5y &5

W celu poprawy (...)
Harmonogram




