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Przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku
w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach wraz z propozycjami zmian przygotowanymi przez inicjatywe
Miasta dla rowerow, czerwiec 2008

(UWAGA: propozycje szczegdlowych zmian w Zalaczniku 3 przedstawiono osobno)

Proponuje si¢ wycofanie Rozporzadzenia w calo$ci 1 pozostawienie zalacznikow do niego
w formie wytyceznych, czyli powr6t do stanu prawnego sprzed 2003 roku. Propozycjg uzasadnia si¢
nadmierng szczegdtowoscia zapisOw rozporzadzenia oraz kontrowersjami zwigzanymi z nimi.

Zglaszane ponizej uwagi sa spojne z propozycjami zmian w przepisach ustawy Prawo o Ruchu
Drogowym, rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkow technicznych jakim muszq odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie a
takze przepisach rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Adminstracji
z 31 lipca 2002 w sprawie znakow i sygnatow drogowych zgltaszanymi przez inicjatywe¢ Miasta dla
rowerdw. Stad w ponizszym tek$cie pojawiaja si¢ odwotania do znakow i1 sygnalow drogowych
nie istniejacych lub zdefiniowanych inaczej, niz w obowiazujacych przepisach.

W szczeg6lnosci ,,droga rowerowa” w niniejszych propozycjach oznacza droge przeznaczona dla
ruchu rowerow lub czg$¢ drogi fizycznie oddzielong od jezdni i innych jej czgsci. ,,Pas (kontrapas)
rowerowy” jest natomiast czgscia jezdni przeznaczona dla ruchu roweréw, oznaczona
odpowiednimi znakami poziomymi. Propozycje zmian nalezy czyta¢ lacznie z propozycjami zmian
pozostalych przepisow.

Propozycje zmian wytuszczono italikami na ciemniejszym tle, zmiany polegajace na usunigciu

tekstu sgeznaczonejakotekstusuniety.

Zalacznik nr 1
Szczegolowe warunki techniczne dla znakow drogowych pionowych i warunki ich
umieszczania na drogach.

1.2. Wielkosci, wymiary i widocznos$¢ znakow

1.2.1. WielkoSci i wymiary

Stosuje sig pig¢ grup wielkosci znakow ostrzegawczych, zakazu, nakazu, informacyjnych oraz
kierunku 1 miejscowosci, a mianowicie: |...]

e) znaki mini (MI)
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- na stupkach przeszkodowych i tablicach kierujacych,

- nadrogach w obszarze zabudowanym, gdy warunki drogowe nie pozwalaja na
stosowanie znakéw wigkszych lub zastosowanie wigkszych znakoéw pogorszyoby
warunki widoczno$ci pieszych na przejsciu dla pieszych,

— na waskich uliczkach zabytkowych miast

2. Znaki ostrzegawcze
2.2. Opisy szczegolowe
2.2.8. Ustap pierwszenstwa
Znak A-7 ,ustap pierwszenstwa” (rys. 2.2.8.1) umieszcza si¢ na drodze podporzadkowanej
skrzyzowaniem z droga z pierwszenstwem.

Znak A-7 moze by¢ umieszczany takze w innych miejscach przecinania si¢ kierunkdéw ruchu gdzie
obowiazek ustapienia pierwszenstwa wynika z przepisoOw ustawy Prawo o ruchu drogowym
(wyjazd z obiektéw). [...]

2.2.26. Rowerzysci

Znak A-24 ,rowerzysci” (rys. 2.2.26.1) stosuje sig przed miejscami gdzie rowerzysci wjezdzaja na
jezdnig z drogi dla rowerow lub przejezdzaja przez nia po przejezdzie dla rowerzystow. Znak A-24
umieszcza si¢ przed przejazdem dla rowerzystow na drodze, na ktorej dopuszczalna predkosc¢ jest
wigksza niz 60 km/h, a przy innej predkosci - jezeli przejazd nie jest dobrze widoczny przez
kierujacych pojazdami lub wystepuje na odcinku jezdni migedzy skrzyzowaniami.

Jezeli kontynuacja drogi dla rowerdw jest pas ruchu dla roweréw wyznaczony na jezdni -
“, oprécz znaku A-24 nalezy umie$ci¢ znak F-19
,pas ruchu dla okreslonych pojazdéw” wskazujacy pas dla rowerow. Szczegdlowe
zasady oznakowania przejazdoéw dla rowerzystow zostay okreslone w punkcie 5.2.6.4.

3.2.2. Zakaz wjazdu
Znak B-2 ,,zakaz wjazdu” (rys. 3.2.2.1) stosuje si¢ w celu wskazania zakazu wjazdu wszelkich
pojazdoéw na drogg lub jezdnig od strony umieszczenia znaku. [...]

Jezeli na jezdni ruch jest otwarty w jednym kierunku tylko dla okre$lonych pojazdéw np:
- karetek pogotowia,
- pojazdéw strazy pozarnej,
- autobuséw komunikacji publiczne;,
- rowerow,

wowczas na wlocie, na ktorym rozpoczyna si¢ pas ruchu przeznaczony dla tych pojazdow -
, umieszcza si¢ znak B-2

z tabliczka z napisem okreslajacym pojazdy, ktérych zakaz nie dotyczy, np. ,,Nie dotyczy karetek
pogotowia”, ,,Nie dotyczy pojazdow strazy pozarnej”, ,,Nie dotyczy MZA” lub z tabliczka T-22,
jezeli zakaz nie dotyczy rowerow. Na przeciwleglym wlocie umieszcza si¢ odpowiednio znak F-18,
F-18a, F-18b lub znak D-3 z tabliczka T-22 (rys. 3.2.2.6).



3.2.12. Zakaz wjazdu wézkow rowerowych

Znak B-11 ,,zakaz wjazdu wozkow rowerowych” (rys. 3.2.12.1) stosuje si¢ na drogach, a zwlaszcza
ulicach, na ktorych wystepuje duze natgzenie ruchu i poruszanie si¢ wozkow rowerowych tamuje
ruch w szczeg6lnos$ci przez utrudnienie wyprzedzania.

3.2.21. Stop

Znak B-20 ,,stop” (rys. 3.2.21.1) stosuje si¢ w celu wprowadzenia w okreslonych warunkach
obowiazku zatrzymania pojazdu przed wjazdem na skrzyzowanie z droga z pierwszenstwem, na
przejazd kolejowy niestrzezony(kategorii D), na przejazd tramwajowy, a takze w innych miejscach
przecinania si¢ kierunkdéw ruchu, jak wyjazd z obiektu, wlot drogi gruntowej itp. Dopuszcza si¢
stosowanie znaku B-20 dla kierujacych tramwajami, gdy torowisko przecina droge publiczna.

Znak B-20 stosuje sig, gdy brak jest dostatecznej widoczno$ci na zatrzymanie pojazdu przed
skrzyzowaniem lub przejazdem. Widocznos$¢ na zatrzymanie si¢ przed skrzyzowaniem dla jadacych
droga podporzadkowana ustala si¢ za pomoca trojkata widocznosci (rys. 3.2.21.2).

W celu wyznaczenia trojkata widocznosci nalezy okresli¢ wielkosci s 1 L. Wielko$¢ s okresla sig z
wykresu na rysunku 3.2.21.3. Wielko$¢ L okres$la si¢ ze wzoru:
gdzie:

s — widoczno$¢ na zatrzymanie si¢ w m,

vpl — predkos¢ dopuszcezalna dla drogi podporzadkowanej w km/h,

vp2 — predkos¢ dopuszczalna dla drogi z pierwszenstwem przejazdu w km/h,
1 — dtugos¢ pojazdu w m.



Jezeli okaze sig, ze w polu trojkata widocznosci znajduja si¢ przeszkody, ktore w znaczny sposob
utrudniaja spostrzeganie pojazddéw poruszajacych si¢ po drodze z pierwszenstwem przejazdu,
nalezy na drodze podporzadkowanej umiesci¢ znak B-20 lub ograniczy¢ predkos$¢ na drodze
podporzadkowanej. W przypadku ograniczenia predkosci, nalezy ponownie ustali¢ trojkat
widocznosci. Znak B-20 nalezy stosowac z duza rozwaga, aby nie ulegl on deprecjacji. Znak ten
moze by¢ umieszczony na jednym lub dwoch wlotach na skrzyzowanie, tam gdzie wystepuje brak
widocznosci. Warunki widocznos$ci na przejazdach kolejowych kategorii D reguluja odrgbne
przepisy. Trojkat widocznos$ci dla przejazdu przez torowiska tramwajowe wyznacza si¢

w analogiczny sposob, jak dla przejazdow kolejowych.

Znak B-20 umieszcza si¢ mozliwie jak najblizej skrzyzowania i nie dalej niz 25 m od niego w
obszarze zabudowanym. Odlegtos¢ umieszczenia znaku nalezy mierzy¢ od krawedzi jezdni drogi
poprzecznej lub od skrajnej szyny. Dopuszcza si¢ umieszczenie znaku B-20 wraz ze znakiem G-3
lub G-4 (na jednym stupku). Na drogach o dopuszczalnej predkosci wigkszej od 60 km/h znak B-20
powinien by¢ poprzedzony w odlegtosci 150 - 300 m znakiem A-7 z tabliczka z napisem ,,Stop”

1 podaniem odlegtosci od miejsca umieszczenia znaku B-20.

Jezeli znak B-20 umieszczony jest na drodze o nawierzchni bitumicznej, to miejsce, w ktorym
kierujacy ma zatrzymac pojazd, powinno by¢ uzupetione linig bezwzgl¢dnego zatrzymania - stop.
ZnakB-20 nie moze wystgpowac samodzielnie na skrzyzowaniach. Nalezy go stosowac
odpowiednio ze znakami D-1 lub A-6 (pkt 5.2.1. lub 2.2.6). W przypadku, gdy droga

z pierwszenstwem przejazdu zmienia kierunek na skrzyzowaniu, wowczas pod znakiem

B-20 umieszcza si¢ tabliczkg T-6¢ (pkt 2.2.8, rys. 2.2.8.3).

Jesli znak B-20 jest stosowany przed skrzyiowaniem 7 drogq, wzdluz? ktorej istnieje droga
rowerowa, to znak B-20 naleZy umiescié przed przejazdem rowerowym.

3.2.22. Zakaz skre¢cania w lewo

Znak B-21 ,,zakaz skrgcania w lewo” (rys. 3.2.22.1) zabraniajacy skrgcania w lewo 1 zawracania na
najblizszym skrzyzowaniu, stosuje si¢ przed skrzyzowaniami na tych drogach, na ktorych przy
duzym natg¢zeniu ruchu na wprost w obu kierunkach, pojazdy skrgcajace w lewo utrudniaja ruch

1 zmniejszaja przepustowos¢ skrzyzowania. Umieszczenie znaku B-21 w obrgbie skrzyZzowania
oznacza, ze dotyczy on tylko najblizszej jezdni, przed ktora sig znajduje. Znak ten stosuje si¢ takze
jako znak dopetniajacy w sytuacjach opisanych w punktach 3.2.1. 1 3.2.2. Znak B-21 powinien by¢
umieszczony w odlegltosci do 50 m przed skrzyzowaniem oraz na jezdni jednokierunkowe;j
powtorzony bezposrednio przed skrzyzowaniem po lewej stronie (rys. 3.2.22.2). Zaleca si¢
powtorzy¢ znak ten bezposrednio przed skrzyzowaniem na jezdni dwukierunkowej po prawej
stronie (rys. 3.2.22.3).

Pod znakiem B-21 moZina umiescié¢ tabliczke T-22 (T-22b) jesli w drodze poprzecznej dopuszczony
jest w tym kierunku ruch rowerow (oraz riksz) lub wzdtuz jezdni poprzecznej skrzyzowania
istnieje droga rowerowa.

3.2.23. Zakaz skre¢cania w prawo
Znak B-22 , zakaz skrgcania w prawo” (rys. 3.2.23.1) stosuje si¢ w celu zabronienia skrgcania
pojazdéw w prawo na najblizszym skrzyzowaniu, w szczeg6lnosci ze wzgledu na:
- matly promien tuku,
- mala szeroko$¢ jezdni drogi odgateziajacej si¢ w prawo,
- warunki ruchu wynikajace z bardzo intensywnego ruchu pieszych (skrecajace pojazdy
moga tamowac ruch na pasie drogi, ktora opuszczaja).



Zasady umieszczania znaku B-22 sg takie same jak znaku B-21, z tym Ze znak ten powtarza si¢
bezposrednio przed skrzyzowaniem tylko po prawej stronie jezdni.

4. Znaki nakazu

4.1. Zasady ogolne

4.1.1. Funkcja, ksztat i wymiary znakéow

Znaki: C-2, od C-4 - C-8, C-12 i C-14 umieszcza si¢ po obu stronach jezdni jednokierunkowych
wielopasowych. Pod znakami nakazu dopuszcza si¢ stosowanie tabliczek z napisami zezwalajacymi
niektorym uczestnikom ruchu na niestosowanie si¢ do znakéw, wedug zasad okreslonych w
punktach 3.1, 3.2.113.2.2.

4.2.13. Droga dla rowerow

4.2.14. Koniec drogi dla rowerow

Znak C-13a ,,koniec drogi dla roweréw” (rys. 4.2.14.1) stosuje si¢ w celu wskazania miejsca, w
ktérym konczy sig¢ droga dla rowerdw i nastgpuje wlaczenie do jezdni, na ktorej odbywa si¢ ruch
innych pojazdow.

4.2.17. Droga dla pieszych

Znak C-16 ,,droga dla pieszych” (rys. 4.2.17.1) stosuje si¢ w celu wyeliminowania z drogi ruchu
pojazdéw 1 dopuszczenia wytacznie ruchu pieszych. Znak ten umieszcza si¢ na poczatku drogi
(ciagu) przeznaczonej wytacznie dla pieszych. Znak C-16 umieszcza si¢ przede wszystkim na
drogach potozonych np. w centrach handlowych miast, na ktérych wystepuje znaczne natgzenie
ruchu pieszego - gdzie wyeliminowanie ruchu pojazdéw wptynie znaczaco na poprawe
bezpieczenstwa pieszych i utatwi im korzystanie z drogi.

Znak C-16 umieszcza si¢ rowniez w osiedlach mieszkaniowych, na drogach publicznych, ktorych

‘ rzeznaczenie (tylko dla pieszych) moze budzi¢ watpliwos$ci. Znakutegeonieumieszezasiena-

na chodnikach oraz innych drogach, ktérych






NOWY ZNAK POSTULOWANY - C-20/C-20a ,ulica rowerowa”

5.2.3. Droga jednokierunkowa

Znak D-3 ,.droga jednokierunkowa” (rys. 5.2.3.1) stosuje si¢ w celu wskazania wjazdu na jezdnig,
po ktorej ruch wszelkich pojazdow odbywa sig tylko w jednym kierunku okre§lonym na znaku.
Znak D-3 moze by¢ zastosowany pod warunkiem zamknigcia wjazdu z przeciwnego kierunku na
ten odcinek jezdni znakami B-2 (pkt 3.2.2) lub C-9 (pkt 4.2.9). Znak D-3 umieszcza sig:

- na poczatku kazdej drogi jednokierunkowej,

- przy wjezdzie na jezdni¢ jednokierunkowa drogi dwujezdniowe;j, jezeli na pasie
dzielacym jezdnie zastosowano w tym samym przekroju drogi znak B-2 lub C-9, jezeli
réowniez wystepuja dodatkowe jezdnie dla obstugi przylegtej zabudowy.

Znaki D-3 nie moga by¢ umieszczone wczesniej niz znaki B-2 lub C-9 dla przeciwnego kierunku.
Jezeli na jezdni jednokierunkowej wprowadza si¢ ruch dwukierunkowy na odcinku miedzy
skrzyzowaniami, to przed tym miejscem umieszcza si¢ znaki A-20 wedlug zasad podanych w
punkcie 2.2.20. Znaku D-3 nie umieszcza si¢ przy jezdniach jednokierunkowych drég
dwujezdniowych za przejazdami przez pas dzielacy jezdnie migdzy skrzyzowaniami. Jezelina-

Cl C1o C) O cl VISV, C) Cr—C O oW

Na przeciwleglym wlocie umieszcza si¢

tabliczkg T-22 pod znakiem B-2.

5.2.4. Droga bez przejazdu

Znak D-4a ,,droga bez przejazdu” (rys. 5.2.4.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia wjazdu na drogg,
ktorej przeciwlegly koniec nie ma polaczenia z inng droga. Stosuje si¢ go takze na drodze, ktéra ma
potaczenia z innymi drogami, ale tworza one uktad zamknigty, a wyjazd z obszaru jest mozliwy
tylko w miejscu wjazdu. Przyktady zastosowania znakow D-4a pokazano na rysunku 5.2.4.2. Znak
D-4a umieszcza si¢ bezposrednio za skrzyzowaniem.




5.2.6. Przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow
5.2.6.1. Zasady ogolne

Znak D-6 ,,przejscie dla pieszych” (rys. 5.2.6.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia miejsca
przeznaczonego do przechodzenia pieszych w poprzek drogi. Powierzchnig przej$cia stanowi czg§¢
drogi wyznaczona znakiem poziomym P-10. Znak D-6a ,,przejazd dla rowerzystow” (rys. 5.2.6.2)
stosuje si¢ w celu oznaczenia miejsca przeznaczonego do przejezdzania rowerzystow w poprzek
drogi. Powierzchnig przejazdu stanowi cze$¢ drogi wyznaczona znakiem poziomym P-11. Znak
D-6b ,,przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow” (rys. 5.2.6.3) stosuje si¢ w celu
oznaczenia miejsca przeznaczonego do przechodzenia pieszych oraz miejsca przejezdzania
rowerzystow w poprzek drogi. Powierzchnig przej$cia i przejazdu wyznacza si¢ znakami
poziomymi P-10 i P-11 umieszczonymi obok siebie. Znaki D-6, D-6a i D-6b umieszcza si¢ w
odlegtosci do 0,5 m od krawedzi przejscia lub przejazdu od strony nadjezdzajacych pojazdow.

Na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych o szeroko$ci ponad 15 m oraz na jezdniach
jednokierunkowych o szeroko$ci ponad 10 m zaleca si¢ umieszczenie dodatkowo znakow D-6,
D-6a 1 D-6b nad jezdnia. W miejscach szczeg6lnie niebezpiecznych, badz o duzej wypadkowosci,
dopuszcza si¢ nanoszenie lic znakow D-6, D-6a i D-6b na tle folii odblaskowo-fluorescencyjnej
z6tto-zielonej lub pomaranczowe;.

5.2.6.4. Zasady lokalizacji przejazdow dla rowerzystow
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5.2.6.5. Zasady stosowania znakéw D-6a i D-6b

6. Znaki kierunku i miejscowosci
6.1. Zasady ogolne

6.3.1. Tablice przeddrogowskazowe
6.3.1.1. Zasady ogdlne




6.3.4.8. Drogowskaz do szlaku rowerowego
Znak E-12a ,,drogowskaz do szlaku rowerowego” (rys. 6.3.4.14) stosuje si¢ w celu wskazania

dojazdu do miejsca, w ktérym rozpoczyna si¢ lub przebiega oznakowany szlak turystyczny dla
rOWerow.

7.2.19. Pas ruchu dla okreslonych pojazdow

Znak F-19 ,,pas ruchu dla okre$lonych pojazdow” (rys. 7.2.19.1) stosuje si¢ w celu wskazania pasa
ruchu dla pojazdoéw wskazanych na znaku. Jezeli na jezdni zostal wyznaczony pas ruchu dla
rowerow jednosladowych na znaku umieszcza si¢ symbol roweru. Pas ruchu dla roweréw powinien
by¢ oddzielony od pozostatych paséw ruchu linia P-2b oraz oznaczony znakiem P-23 , rower”.
Zamiast symbolu roweru na znaku moze by¢ umieszczony symbol pojazdu taki, jak na tabliczkach
T-23a do T-23g, T-16 lub T-16a. Znak F-19 umieszcza si¢ za skrzyzowaniem, a na odcinku
pomiedzy skrzyzowaniami znak powtarza si¢ co 300 m.

NOWY PUNKT - ZNAK POSTULOWANY F-23/F-23a ,,trasa zalecana dla rowerow”

8.2. Dodatkowe znaki szlakow rowerowych

Do oznakowania tras rowerowych stosuje si¢ nastepujace znaki:
- R-1 ,szlak rowerowy—kfajew-y-” (rys. 8.2.1),
- R-la,poczatek (koniec) szlaku rowerowego krajowege ” (rys. 8.2.2),
- R-1b ,,zmiana kierunku szlaku rowerowego krajesvege ” (rys. 8.2.3),

99

- R-2 znak szlaku regionalnego, krajowego i migdzynarodowego - podst
- R-2a znak szlaku (potwierdzajacy)

- R-2b znak szlaku ,,jedZ na wprost”

- R-2c znak szlaku ,,skre¢ w prawo/lewo” umieszczany na skrzyzowaniu

- R-2d znak szlaku ,,skr¢¢ w prawo/lewo” umieszczany przed skrzyzowaniem
- R-2e znak drogowskazowy na wprost z odlegtoscia

awowy
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R-2f znak drogowskazowy w prawo/lewo z odlegtoscia
R-2g tablica przeddrogowskazowa

bkl

9

Znaki R-1, R-1a, R-1b, R-2,-R—2a-maja ksztalt kwadratu o wymiarach 200 x 200 mm. Na znakach
R-1, R-1a 1 R-1b umieszcza si¢ symbol roweru oraz odpowiednio prostokat koto lub strzatke,
oznaczajace odpowiednio kontynuacjg, poczatek (koniec) lub zmiang kierunku szlaku rowerowego.
Barwa prostokata, kota 1 strzatki odpowiada oznaczeniu (nazwie) szlaku rowerowego. Na-znaku-

2V I - O1ra = a

: R Hee—rn s s e aidea-sztalet. Znak R-1a umieszcza sie na
poczatku i na koncu szlaku. Znaki R-1 umieszcza si¢ pomigdzy skrzyzowaniami dla potwierdzenia
szlaku rowerowego. Znakt R-1b+R-2a umieszcza si¢ przed skrzyzowaniami, na ktérych szlak
zmienia kierunek. Znak-R-3 - wskazuje odlegtos¢ do gtownych miejscowosci potozonych przy
szlaku rowerowym. Na znakuR-3 mozna podawaé nazwe¢ organizacji turystycznej

wytyezajgeerszlak

Lica znakoéw szlaku rowerowego ane z folii typu 1 niezaleznie od

kategorii drogi.

moga by¢ wykon
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Dla umieszczenia znakdéw turystyki rowerowej na drogach publicznych dopuszcza sig
wykorzystanie konstrukcji wsporczych istniejacych znakdw, pod warunkiem ze nie spowoduje to
btednego odczytywania istniejacych znakoéw drogowych. Natomiast nie nalezy umieszczac tych
znakow pod znakami okreslajacymi pierwszenstwo na skrzyzowaniu oraz pod znakami kategorii
zakazu 1 nakaz

Zalacznik nr 2
Szczegolowe warunki techniczne dla znakow poziomych i warunkow ich umieszczania na
drogach.

2.2.1.4. Linia pojedyncza przerywana - prowadzaca waska

Znak P-1d , linia pojedyncza przerywana — prowadzaca waska” (rys. 2.2.1.4) stosuje si¢ do
oddzielenia pasow ruchu w tym samym kierunku na skrzyzowaniach wzdtuz drog

z pierwszenstwem, niezaleznie od dopuszczalnej predkosci na drodze. Znak P-1d moze by¢
oprzedzony znakami: P-1a, P-1b, P-2a i P-3b, a nastepowaé po nim moga znaki: P-1a, P-1b i P-3b.

2.2.1.5. Linia pojedyncza przerywana - prowadzaca szeroka

Znak P-1le ,linia pojedyncza przerywana — prowadzaca szeroka” (rys. 2.2.1.5) stosuje si¢ do
oddzielenia przeciwnych kierunkéw ruchu w ciagu linii podwojnych P-4 lub P-3a na
skrzyzowaniach lub wiaczeniach do jezdni oraz do umozliwienia przejazdéw poprzecznych na
zjazdach w ciagu linii P-2b wydzielajacej pas ruchu dla autobusow i rowerdow.

3. Strzalki

3.1. Zasady ogolne

Strzalki stosuje si¢ w celu lepszego zorientowania kierujacych pojazdami o zasadach korzystania z
paséw ruchu, na ktorych si¢ znajduja, a przez to usprawnienia ruchu i podniesienia jego
bezpieczenstwa. Rozroznia sig strzatki: kierunkowe 1 naprowadzajace.

3.2. Opisy szczegolowe

3.2.1. Strzalki kierunkowe

Strzatki kierunkowe stosuje si¢ w celu wskazania dozwolonego kierunku jazdy z pasa, na ktorym
si¢ znajduja. Rozrdznia sig nastgpujace odmiany strzatek kierunkowych:

P-8a ,,strzatka kierunkowa na wprost”,

P-8b ,,strzatka kierunkowa w lewo”,

P-8c ,,strzalka kierunkowa do zawracania”,

P-8d ,,strzatka kierunkowa w prawo”,
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- P-8e ,,strzatka kierunkowa na wprost lub w lewo”,

- P-8f,strzatka kierunkowa na wprost lub w prawo”,

- P-8g ,,strzatka kierunkowa w lewo lub w prawo”,

- P-8h ,,strzatka kierunkowa na wprost, w lewo lub w prawo”,
- P-8i ,strzatka kierunkowa na wprost i do zawracania”.

Strzalki kierunkowe stosuje si¢ w dwoch odmianach:
- krotkie - na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,

- dluiie - na droiach 0 dOﬁuszczalnei' ﬁrqdkoéci ﬁowiZei' 70 km/h.

[.]

4. Znaki poprzeczne
4.1. Zasady ogolne
Znaki poprzeczne stosuje si¢ w celu oznaczenia miejsc przeznaczonych do ruchu pieszych i
rowerzystow w poprzek drogi, miejsc wymagajacych zatrzymania pojazdow
oraz miejsc lokalizacji progéw zwalniajacych. Rozr6znia si¢ nastgpujace znaki wyznaczajace
miejsca przeznaczone do ruchu w poprzek jezdni:

- P-10 ,,przejscie dla pieszych”,

- P-11 ,,przejazd dla rowerzystow”.

4.2. Opisy szczegotowe

4.2.1. Przejscia dla pieszych

Znak P-10 ,,przejscie dla pieszych” (rys. 4.2.1.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia powierzchni jezdni
lub torowiska tramwajowego, przeznaczonej do poprzecznego ruchu pieszych. Powierzchnig
przejs$cia wyznaczaja linie rownolegte do osi jezdni, ktorych dlugos$¢ stanowi szerokos¢ przejscia.
Minimalna szerokos$¢ przejscia dla pieszych s wynosi 4,0 m.

Zwigkszanie szerokos$ci przej$¢ w miarg
potrzeb wynikajacych z wielkosci 1 charakteru ruchu pieszych oraz dopuszczalnej predkosci
nastgpuje o wielokrotno$¢ 2,0 m, przy czym calkowita szerokos¢ przej éciah
ﬁ nie moze by¢ wigksza niz 16,0 m.
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4.2.2.A— ZNAK POSTULOWANY P-26 ,SLUZA ROWEROWA” (zamiennie 7 propozycjq
zalqcznika 2)

jesli w jezdni wyznaczono pas rowerowy i istnieje potrzeba usprawnienia ruchu rowerowego na
wprost lub (oraz) w lewo i poprawy jego bezpieczenstwa na skrzyzowaniu;
jesli na skrzyzowaniu drogi z droga rowerowa poza jezdnia lub pasami rowerowymi w jezdni

ulica poprzeczna nie ma drdg rowerowych i istnieje potrzeba utatwienia rowerzystom skrgtu w
lewo oraz poprawy bezpieczenstwa.
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4.2.4. Linia warunkowego zatrzymania zlozona z trojkatow

Znak P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow” (rys. 4.2.4.1) stosuje sig, jezeli
zachodzi potrzeba wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdéw na wlocie drogi podporzadkowane;j,
na ktorej zastosowano znak pionowy A-7 ,,ustap pierwszenstwa”. Zasady i sposdb umieszczania
znaku P-13 na wlotach drég podporzadkowanych sa analogiczne jak znaku P-12.

Uzupehieniem znaku P-13 moze by¢ znak P-15 umieszczony na jezdni przed ta linia, zgodnie z
zasadami okre$lonymi w punkcie 5.2.1. Zastosowanie znaku P-13 na wlotach podporzadkowanych
na skrzyzowaniach przedstawiono w punkcie 7.6.2.2.

5. Znaki uzupelniajace

5.1. Zasady ogolne

Znaki uzupetniajace stanowia grup¢ znakow o réznych ksztattach, wymiarach i przeznaczeniu. W
znacznym stopniu dopehniajq one znaki opisane w poprzednich punktach. Rozr6znia si¢ nastgpujace
znaki uzupetniajace:



- symbole (P-15, P-23, P-24),

- napisy (P-16, P-22),

- linie przystankowe (P-17),

- stanowiska i pasy postojowe (P-18, P-19, P-20),

- powierzchnie wylaczone z ruchu (P-21a, P-21b),

- symbole znakéw pionowych w oznakowaniu poziomym.
Odlegto$¢ migdzy znakami uzupelniajacymi oraz migdzy znakami poprzecznymi a uzupetniajacymi
umieszczonymi na pasie ruchu powinna wynosi¢ co najmniej 2,0 m. Dopuszcza si¢ stosowanie
znakow poziomych bgdacych powtdrzeniami znakoéw pionowych.

5.2.9. Symbole
5.2.9.1. Symbol roweru
Znak P-23 | rower” (rys. 5.2.9.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia dro i_ tb-

Znak P-23 umieszcza si¢ na poczatku takiej drogi lub pasa jezdni. Na drodze dla roweréw znak ten
stanowi uzupethienie znaku pionowego C-13 ,,droga dla roweréw”, a na pasie jezdni wystepuje
samodzielnie kb R e e T
wskazujgeegopas-dlarowerdw Na
wydzielonym z jezdni pasie przeznaczonym tylko dla rowerow znak P-23 powtarza sig na catej
dtugosci pasaﬂ co 50 m oraz bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem. Zasady
oznakowania drogi i pasow dla roweré6w podano w punkcie 7.11.

5.2.10. Symbole znakow pionowych w oznakowaniu poziomym

Symbole znakoéw pionowych w oznakowaniu poziomym sa powtorzeniami zastosowanych znakow
pionowych i umieszczane sa na nawierzchni drogi w osi pasa ruchu. Konstrukcja tych symboli jest
wydtuzona w osi jezdni wzglgdem wymiarow poprzecznych. Wymiary symboli w zaleznos$ci od
rodzaju drogi przedstawione zostaly w tabeli 5.4. Symbole znakéw pionowych w oznakowaniu
poziomym wykonywane sa z materiatow prefabrykowanych, ktore taczy si¢ z nawierzchnia drogi
przez klejenie, wtapianie, wbudowanie lub w inny sposob. Sa to wycigte z arkuszy folii symbole
przyklejane przez docisk bez podgrzewania, materialy termoplastyczne podgrzewane podczas
aplikacji i masy przyklejane do nawierzchni klejem na zimno. Przyktady symboli znakoéw
pionowych w oznakowaniu poziomym wykonywanym na nawierzchni jezdni przedstawiono na
rysunku 5.2.10.1.

7.6.3. Przebieg linii krawedziowych w obszarze skrzyzowan i zjazdow

7.6.3.1. Przebieg linii krawedziowych na skrzyzowaniach i zjazdach na drogach posiadajacych
utwardzone pobocza

Na drogach posiadajacych utwardzone pobocza sposdb umieszczania linii krawegdziowych powinien
by¢ zgodny z rysunkami od 7.6.3.1 do 7.6.3.4. Zaleca si¢ poszerzanie jezdni kosztem pobocza w
rejonie skrzyzowan do wykonywania dodatkowych pasoéw, przede wszystkim dla skrgtow w lewo
oraz budowy azyli dla pieszych. Przyklad rozwiazania przedstawiono na rys. 7.6.3.4.



[...]
7.9. Pasy ruchu dla autobuséw _

Pas ruchu dla autobuséw powinien mie¢ szeroko$¢ co najmniej 3,0 m i by¢ oddzielony od
pozostatych paséw ruchu w tym samym kierunku linig P-1c lub P-2b, a od pasa ruchu w kierunku
przeciwnym linia podwdjna ciagta P-4. Jezeli na pasie ruchu dla autobuséw dopuszcza si¢ omijanie
autobusow stojacych na przystanku bez zatoki, wowczas szerokos¢ pasa powinna wynosi¢ co
najmniej 5,5 m.

Na poczatkowym odcinku pasa ruchu dla autobusow
rozpoczynajacym si¢ mi¢dzy skrzyzowaniami umieszcza si¢ strzatki naprowadzajace (znaki P-9a

lub P-9b) na przemian z napisem ,,BUS” co 30 m. Napis ,,BUS” powtarza si¢ nastgpnie co 50 m na
catej dlugosci pasa dla autobusow.

Oznakowanie poczatku pasa ruchu dla autobusow pokazano na rysunku 7.9.1.

7.11. Drogi, pasy i $luzy dla rowerow
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PROPOZYCJA NOWEGO ZNAKU P-26: ,,SLUZA ROWEROWA”

jesli w jezdni wyznaczono pas rowerowy i istnieje potrzeba usprawnienia ruchu rowerowego na
wprost lub (oraz) w lewo i poprawy jego bezpieczenstwa na skrzyzowaniu;

jesli na skrzyzowaniu drogi z droga rowerowa poza jezdnia lub pasami rowerowymi w jezdni
ulica poprzeczna nie ma drog rowerowych i istnieje potrzeba utatwienia rowerzystom skretu w
lewo oraz poprawy bezpieczenstwa.

—_
\O



Zalacznik nr 3

Propozycje zmian w tym zalaczniku sa przedstawione osobno.

Zalacznik nr 4
Szczegolowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunki ich

20



umieszczania na drogach.

2. Urzadzenia optycznego prowadzenia ruchu
2.1. Stupki prowadzace
Stupki prowadzace U-1a i U-1b wedlug wzordéw pokazanych na rysunkach 2.1.1 1 2.1.2 stosuje si¢
w celu utatwienia kierujacym, szczegdlnie w porze nocnej 1 w trudnych warunkach
atmosferycznych, orientacji co do szerokos$ci drogi, jej przebiegu w planie oraz na tukach
poziomych. Rozrdznia si¢ nastgpujace stupki prowadzace:

- U-la umieszczane samodzielnie na poboczu,

— U-1b umieszczane nad bariera ochronna.
Stupki prowadzace umieszcza si¢ po obu stronach jezdni w odlegltosci 1,0 m od krawedzi jezdni,
pasa awaryjnego postoju lub pobocza twardego. Dopuszcza si¢ zmniejszenie tej odlegtosci, jezeli
jest to konieczne ze wzgledu na warunki lokalne, jednak nie mniej niz 0,5 m od krawedzi. Stupki
powinny by¢ umieszczane w jednej linii, rownolegtej do krawedzi jezdni 1 w sposob zapewniajacy
niezmienno$¢ ich pionowego ustawienia. Na odcinkach drog, na ktérych ustawiono bariery
ochronne, zamiast stupkéw prowadzacych U-1a mozna stosowac stupki U-1b umieszczane
bezposrednio nad bariera, jak pokazano na rysunku 2.1.3.

5. Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych i rowerzystow

5.1. Zasady ogolne

Urzadzenia zabezpieczajace stosuje si¢ w celu wyeliminowania lub ograniczenia niebezpieczenstw,
na jakie narazony jest pieszy lub rowerzysta korzystajacy z drogi i obiektéw przy niej potozonych.
Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych i rowerzystow moga by¢ wykonane z betonu lub metalu.
Dopuszcza sie réwniez urzadzenia naturalne np. geste zywoploty. Urzadzenia te stosuje sic.w miare
ﬁ na wszystkich drogach i w ich obrgbie, na Wéqkszeéei—obiektéw. lezacych w ciagu tych
drog, ktadkach dla pieszych, ciagach pieszych oddzielonych od jezdni, przy seiezkachk

rowerowych przebiegajacych przez obiekty inzynierskie itp.

5.2. Balustrady i porecze

Balustrady U-11a wedtug wzoru i wymiaréw pokazanych na rysunku 5.2.1 stosuje si¢ w celu
zabezpieczenia przed upadkiem z wysokosci, jesli powierzchnia, po ktorej odbywa sig ruch
pieszych-tabrewerzystéw potozona jest powyzej 0,5 m od poziomu terenu. Barwy balustrad ustala
zarzadca drogi. Balustrady dla pieszych umieszcza sig:

- na obiektach mostowych, na ktérych dopuszcza si¢ ruch pieszych,

- na przepustach bez barier, jezeli roznica wysoko$ci pomigdzy poziomem pobocza, a
poziomem cieku przekracza 1,8 m,

- na schodach z nasypow lub pochylniach,

- w otoczeniu wejs¢ 1 wjazdow do podziemia, znajdujacych si¢ w strefie ruchu pieszego,

- w innych przypadkach, jezeli zachodzi potrzeba ochrony pieszego przed spadnigciem
lub upadkiem.
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skarpy, jesli w danym miejscu droga rowerowa biegnie po tuku, a skarpa znajduje si¢ po jego
stronie zewnetrznej, oraz we wszystkich sytuacjach w ktorych stosuje sie balustrady dla pieszych.

Balustrady chroniace ruch pieszych oprocz poreczy i stupkow powinny sktadaé si¢ wytacznie

z elementow pionowych (szczeblin) o rozstawie nie wigkszym niz 0,14 m. Dolny poziomy element
konstrukcji balustrady taczacy szczebliny nie moze znajdowac si¢ powyzej 0,12 m od poziomu
chodnika. Do zabezpieczania ruchu pieszych i rowerzystow dopuszcza si¢ rowniez balustrady
petnoscienne.

Minimalne wysokosci balustrad wynosza:
- 1,1 m przy chodnikach dla pieszych,
- 1,2 m przy Sciezkach rowerowych,
- 1,3 m przy chodnikach dla pieszych nad liniami kolejowymi i tramwajowymi.

Dla zabezpieczenia ruchu pieszych przy zejsciach do przej$¢ podziemnych lub pochylniach
potozonych przy $Scianach stosuje si¢ por¢cze przymocowane do $cian. Odlegtos¢ pochwytu
od $ciany nie moze by¢ mniejsza niz 5 cm. Szerokos$¢ pochwytu porgczy powinna wynosi¢
minimum 6 cm.

8.1. Progi zwalniajace

Progi zwalniajace sa urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonanymi z zasady w
formie wygarbienia. Progi zwalniajace mozna stosowa¢ w obszarze zabudowanym na drogach
nastgpujacych klas technicznych: lokalna (L), dojazdowa (D), wyjatkowo zbiorcza (Z).

W celu niedopuszczenia do najechania na prog zwalniajacy z nadmiernie niebezpieczng predkoscia
dopuszcza si¢ stosowanie geometrycznych lub technicznych elementow wymuszajacych
zmniejszenie predkosci pojazdu co najmniej do 120% granicznej predkosci przejazdu przez prog.
Elementami takimi moga by¢ poprzeczne przegrody na jezdni, m.in. W strefach ruchu
uspokojonego, tzw. szykany, poprzeczne wysepki, kwietniki itp. zmuszajace do zmiany kierunku
lub toru ruchu.

Niedopuszczalne jest stosowanie progéw zwalniajacych:

- na drogach krajowych-+wetjewodzkieh,

- na miejskich drogach ekspresowych, ulicach gtéwnych ruchu przyspieszonego (GP), ulicach
gtownych (G),

- na ulicach i drogach wyjazdowych strazy pozarnej, stacji pogotowia ratunkowego itp.,

- naulicach 1 drogach, w przypadku kursowania autobusowej komunikacji pasazerskiej, z
wyjatkiem progéw wyspowych,

- na jezdniach innych niz bitumiczne, jezeli nie mozna zastosowac oznakowania poziomego P-25,

- na tukach drdg i innych przypadkach, gdy ich obecno$¢ moze powodowac zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Progi zwalniajace nie moga by¢ umieszczane dalej niz:
- 60 m od linii zatrzymania przy znakach B-20 lub B-32,
- 40 m od koncowego punktu tuku poziomego drogi o promieniu wewngtrznym Rmax =
25 m i kacie zwrotu wigkszym od 70 stopni,
- 60 m od miejsca lub obiektu wymuszajacego zmniejszenie predkosci pojazdow, np.
skrzyzowania ulic lub drog, wymagajace zmiany kierunku ruchu co najmniej o 70 st.

Progi zwalniajace nie moga by¢ umieszczane blizej niz:

- 40-modskrzyrewantauhelub-drég;
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- 20 m od koncowego punktu tuku poziomego drogi, gdy wewngtrzny promien tuku jest
mniejszy od 50 m,

- 20 m od punktu poczatkowego spadku drogi, gdy spadek ten przekracza 10%,

- 30 m od przejscia dla pieszych (nie dotyczy progow z przejsciami dla pieszych),

- 20 m przed i za przejazdem kolejowym oraz 15 m przed i za przejazdem tramwajowym,
liczac od skrajnej szyny toru na przejezdzie,

- 25 m od najblizszej czgsci wiaduktu lub innej konstrukcji no$ne;j.

Ponadto nie dopuszcza si¢ umieszczania progéw zwalniajacych na obiektach mostowych i w
tunelach, nad konstrukcjami inzynierskimi, takimi jak przepusty, przejscia podziemne, komory
instalacji wodociagowych i c.o. itp., oraz odlegto$ci mniejszej niz 25 m od nich ze wzglgdu na
niszczacy wpltyw wstrzaséw powodowanych przejezdzaniem pojazdow samochodowych.

Ze wzgledu na uksztattowanie w planie drogi progi zwalniajace dzielimy na:
- listwowe — wykonane na szerokosci catej drogi w formie elementu listwowego
jednolitego lub sktadanego z segmentow,
- plytowe — wykonane w formie plyty poprzez odpowiednie uksztalttowanie nawierzchni
jezdni lub ulozenie 1 zamocowanie na niej odpowiedniej konstrukc;ji,
- wyspowe - wykonane w formie wydzielonej wyspy lub wysp umieszczonych na jezdni.

Ksztalty i wymiary progéw zwalniajacych U-16 oraz graniczne predkosci przejazdu przedstawiono
narys. od 8.1.1 do 8.1.5. Na progach zwalniajacych ptytowych o dtugosci ptyty L > 4 m dopuszcza
si¢ wyznaczanie przej$¢ dla pieszychloraz przejazdow rowerowych.

Urzadzenia odwadniania jezdni musza by¢ tak wykonane 1 utrzymane, by wykluczone byto
powstawanie katuzy wody lub tafli lodu przed i za progiem zwalniajacym. W przypadku trudnosci
w zapewnieniu takiego odwodnienia dopuszcza si¢ stosowanie progow skréconych. Odwodnienie
jezdni odbywa si¢ wtedy ciekiem przykrawgznikowym. Progi zwalniajace powinien poprzedzac
znak A-11a. W zaleznosci od potrzeb progi zwalniajace moga by¢ stosowane pojedynczo lub w
seriach liczacych co najmniej 3 progi. W przypadku serii progdéw kazdy kolejny prog umieszcza si¢
w odleglo$ci nie mniejszej niz 20 m 1 nie wigkszej niz 150 m od progu poprzedzajacego. Odlegtosé
migdzy poszczegdlnymi progami w serii nalezy wyznacza¢ w oparciu o warunki lokalne, natgzenie
ruchu (predkosci pojazdow) itp.

Jezeli na danej ulicy lub obszarze obowiazuje ograniczenie predkosci do warto$ci umozliwiajacej
fagodny przejazd przez prog, to przed progiem umieszcza si¢ tylko znak A-11a ,,prog zwalniajacy”
z tabliczka T-1 okreslajaca odleglo$¢ do progu. W uzasadnionych przypadkach zaleca si¢
stosowanie znaku A-11a z tabliczka T-2. Przyktad oznakowania progéow zwalniajacych U-16
przedstawiono na rys. 8.1.7.

Oznakowanie pionowe progéw zwalniajacych wskazujace lokalizacje 1 predkos$¢ graniczna
przejazdu przez prog w zalezno$ci od typu progu pokazano na rysunku 8.1.8. Oznakowanie
pionowe nie zwalnia od obowiazku odpowiedniego oznakowania poziomego kazdego progu
znajdujacego si¢ na danym terenie. Oznakowanie poziome progéw zwalniajacych okre§lono
w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia.

KONIEC
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